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CAPITOLUL 1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea studiului

e Denumire oficiala: Studiu de Fundamentare privind Organizarea Circulatiei si

Transporturilor pentru Planul Urbanistic General al Comunei Colti, judetul Buziu

e Scop: Acest studiu constituie o piesi de fundamentare obligatorie pentru elaborarea

Planului Urbanistic General (PUG), conform prevederilor legale in vigoare.
1.2. Beneficiar

¢ Denumire Beneficiar: U.A.T. Comuna Colti (Primaria Colti)
e Adresa: Comuna Colti, Judetul Buzau
e Date de contact:
o Telefon: 0238/502.501
- Email: primariacolti@yahoo.com
¢ Reprezentant legal: Stefan Gheorghe (Primar)
¢ Date de identificare fiscala:
° CUI: 4539691
1.3. Elaborator
¢ Elaborator General (Proiectant PUG):
o Denumire: VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L.
- Date de contact: office@vego.holdings
> Nr. Inregistrare RUR: 198
- Specialist coordonator studiu: Augustin Ioan SUCIU
- Specialitati implicate:
- Urbanism si reglementare PUG;
- Circulatie si mobilitate;

- Corelare GIS / planse PUG;
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- Infrastructura rutiera, dupa caz.
1.4. Baza legala

Elaborarea prezentului studiu se realizeazid in conformitate cu urmatoarele acte normative

principale si complementare:
e Legislatie Primara:

- Legeanr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si

completarile ulterioare;

o Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdarii lucrarilor de constructii,

republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

o Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile

publice, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare.
¢ Legislatie Secundara si Norme Metodologice:

> Ordinul MDRAP nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare

a Legii nr. 350/2001;

- Hotdrarea Guvernului nr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de

urbanism, republicata;
o Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice.

¢ Standarde si Normative Tehnice:

°

SR 1848 — Semnalizare rutiera;
o STAS 1244 — Intersectii;

o NP 051-2012 — Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la

nevoile persoanelor cu handicap;
> SR 1848-4:1995 — Semafoare pentru dirijarea circulatiei.
1.5. Corelari cu alte documentatii

Prezentul studiu se coreleaza obligatoriu cu prevederile si strategiile documentatiilor de planificare

de rang superior sau complementare, astfel:
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¢ Documentatii de Amenajare a Teritoriului:

o Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) - Sectiunile relevante: Sectiunea

I - Cai de comunicatie, Sectiunea IV - Reteaua de localitati

o Planul de amenajare a teritoriului zonal sau regional: in sursele proiectului nu

figureaza un document distinct aplicabil Comunei Colti.
o Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzau: H.C.J. nr. 132/2012
¢ Documentatii de Urbanism si Strategii Locale/Regionale:

o Planul Urbanistic General (PUG) existent al Comunei Colti: H.C.L. nr. 17/12.12.1997,

cu valabilitate ulterior prelungita, in prezent expirat

- Planul de mobilitate urband durabild: Comuna Colti nu are un document distinct

identificat in sursele proiectului.

o Strategia integrata de dezvoltare urbana: in sursele proiectului nu figureaza un

document distinct aplicabil Comunei Colti.

o Alte Planuri Urbanistice Zonale (PUZ) relevante, aprobate: Nu au fost identificate

PUZ-uri cu impact asupra circulatiei.
1.6. Perioada de referinta a datelor

Datele utilizate provin din documentele disponibile la data elaborarii. Valorile fara surse numerice

punctuale sunt tratate calitativ si se confirma prin masuratori, inventare si avize de specialitate.

NOTA: Acest capitol are rol informativ si nu substituie etapele analitice obligatorii detaliate in

capitolele urmaétoare ale prezentului studiu de fundamentare.
1.7. Nota metodologica privind nivelul de detaliu al studiului

Prezentul document are caracter de studiu de fundamentare urbanisticd pentru Planul Urbanistic
General al Comunei Colti. Analizele, concluziile si propunerile formulate au rol strategic, analitic
si orientativ, fiind destinate fundamentarii deciziilor urbanistice, a reglementarilor PUG, a

Regulamentului Local de Urbanism si a programului de investitii publice.

Studiul nu constituie proiect tehnic, studiu de fezabilitate, documentatie de avizare a lucrarilor de
interventie, documentatie pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire sau documentatie

de executie. Valorile cantitative, traseele, amplasamentele si solutiile mentionate in prezentul

) -
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studiu se interpreteaza la nivel de fundamentare PUG si se confirmd, dupa caz, prin analiza GIS
finala, plansele PUG, avizele de specialitate, studiile tehnice ulterioare si documentatiile de

proiectare dedicate.

Acolo unde documentul utilizeaza estimari, date calitative sau formulari de tip ,potential” ori
sorientativ’, acestea sunt tratate ca fundamentari tehnice ale studiului, nu ca reglementari
executabile. Concluziile operative sunt preluate in propunerile PUG/RLU si se aplica prin piesele

de reglementare ale documentatiei.
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CAPITOLUL 2. DELIMITAREA OBIECTIVULUI STUDIAT

(CERINTA a, conform Anexei nr. 2 din Ordinul 233/2016)

Acest capitol stabileste cadrul de referinta al studiului, definind cu precizie aria teritoriald supusa
analizei, domeniile specifice de mobilitate investigate, obiectivele urmarite si metodologia aplicata.
Claritatea acestor elemente este esentiald pentru a asigura relevanta, coerenta si verificabilitatea

intregului demers de fundamentare.
2.1. Delimitarea teritoriala

Aria de studiu acopera integral teritoriul administrativ al unitatii pentru care se elaboreaza Planul
Urbanistic General, precum si zonele de influenta directd, pentru a permite o analizd completa a

fluxurilor si a relatiilor functionale.
¢ Unitatea administrativ-teritoriala analizata:
o Denumire: Comuna Colti
o Judet: Buzau
o Cod SIRUTA: 46439
¢ Intravilan si extravilan relevant:

o Analiza se concentreaza pe teritoriul intravilan existent si propus al satului Colti,
precum si pe cel al localitatilor componente Alunis, Coltii de Jos si Muscelu
Caraimanesti.

o Extravilanul este analizat in mod special in zonele adiacente intravilanului, de-a
lungul principalelor cii de comunicatie (DC 69, DC 71, DC 78) si in ariile propuse

pentru extinderea intravilanului, pentru a evalua impactul dezvoltarilor viitoare.
¢ Zone de influenta (periurban, relatii regionale):

o Se vor analiza relatiile functionale si fluxurile de transport cu Patarlagele, Bozioru,

Braesti si Gura Teghii.

o Se evalueaza pozitia U.A.T. in cadrul sistemului de localitati la nivel judetean si
regional, pe baza Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzaiu,

identificand rolul sdu ca nod de interes turistic si cultural.
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2.2. Domeniul analizat

Studiul analizeaza sistemul de transport si mobilitate in ansamblul sdu, abordand toate modurile

de deplasare si infrastructurile aferente, pentru a obtine o viziune integrata.

¢ Reteaua de circulatie rutiera: Se vor analiza drumurile de interes comunal care

tranziteaza teritoriul, precum si reteaua stradald majora din intravilan.

¢ Transport public: Se evalueazid sistemul de transport public de persoane, incluzand
traseele interjudetene, frecventele, tipul materialului rulant, amplasarea statiilor si gradul

de acoperire teritoriald pentru transportul cu autobuzul.

¢ Mobilitate nemotorizata (pietonal, velo): Se vor analiza infrastructurile dedicate
pietonilor (stare si continuitate trotuare, alei, zone pietonale) si biciclistilor (potentialul

pentru trasee cicloturistice), precum si gradul de siguranta si confort al acestora.

¢ Transport de marfa: Se analizeaza circulatia vehiculelor grele, in special cele aferente

exploatarilor forestiere, rutele de tranzit si impactul asupra zonelor rezidentiale.

¢ Intermodalitate: Se vor identifica si evalua punctele de transfer intermodal existente sau
potentiale; la nivelul comunei Colti nu existd in prezent astfel de puncte amenajate (gara,
autogara, Park&Ride).

2.3. Obiectivele studiului

Obiectivele studiului sunt derivate din cerintele legale si din necesitatea de a fundamenta decizii

coerente si durabile in cadrul Planului Urbanistic General.

¢ Evaluarea sistemului de mobilitate: Realizarea unui diagnostic complet si obiectiv al
starii actuale a tuturor componentelor sistemului de transport, identificaind punctele forte

si slabe.

e Identificarea disfunctionalitatilor: Evidentierea problemelor critice de trafic,
transport si mobilitate, precum puncte de congestie, zone cu accesibilitate redusa si sectoare

cu risc de accidente.

¢ Fundamentarea reglementarilor PUG: Formularea de propuneri concrete care s fie
transpuse in Regulamentul Local de Urbanism si in plansele PUG, vizand ierarhizarea

retelei stradale, reglementarea parcarilor si coridoare pentru transport public/velo.
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2.4. Metodologia de analiza

Demersul metodologic combina analiza datelor cantitative cu observatii calitative pentru a asigura

o intelegere aprofundata a fenomenelor de mobilitate.

e Surse de date:
o Date statistice: Recensamantul populatiei, date DRPCIV.
- Documentatii strategice: PATJ Buzau.
- Date GIS: Ortofotoplanuri, planuri cadastrale.
- Masuratori si observatii in teren: Recensaminte de circulatie.

e Metode utilizate (analiza trafic, observatii, modelari etc.):
- Analiza multicriteriala a starii retelei stradale si a serviciilor de transport.

o Modelarea si simularea computerizata a fluxurilor de trafic pentru scenariile actuale
si de prognoza; dat fiind volumul redus de trafic specific unui UAT de Nivel IV, nu a
fost necesara utilizarea unui software de modelare dedicat, analiza fiind realizata

prin metode tendentiale simple.
> Analiza de siguranta rutiera bazata pe datele statistice de la Politia Rutiera.
2.5. Sinteza Delimitare

NOTA: Aceasti sectiune, adiugatd pentru conformitate si claritate, centralizeazi elementele cheie

ale delimitarii obiectivului studiului, constituind un livrabil auditabil.

¢ 2.5.1. Harta sinoptica a ariei de studiu Harta sinoptica a ariei de studiu este prezentata
in plansa ,36RU1_Reglementiri Urbanistice - Zonificare Functionala la nivel de UAT.pdf”,
care include limita administrativa a U.A.T. Colti, limita intravilanului existent si propus,

principalele cii de comunicatie si relatiile cu localitatile invecinate.

e 2.5.2. Tabel sintetic al domeniului analizat
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Tabelul 1 - Domenii analizate pentru circulatie si mobilitate

Categoria Subcomponente Stare Actuala (Sintetic) Surse Date
Domeniului Analizate Principale
Analizat
Retea de circulatie Ierarhizare, Conectivitate, Retea de drumuri Masuratori teren,
rutiera Parametri tehnici comunale, partial PATJ
modernizatd, conectivitate
medie.
Transport public Acoperire teritoriala, Serviciu interjudetean cu Date operator,
Organizare serviciu, frecvente reduse, acoperire Anchete
Calitate partiala.
Mobilitate Infrastructura pietonala, Trotuare discontinue in Observatii teren,
nemotorizata Infrastructura velo zonele centrale, potential GIS
velo nevalorificat.
Transport de Fluxuri si rute, Impact si Tranzit ocazional Masurétori trafic,
marfa reglementari (exploatari forestiere), fara documentatii
restrictii.
Intermodalitate Puncte de transfer, Inexistentd la nivel formal.  Observatii teren,
Calitatea conexiunilor orare
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CAPITOLUL 3. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE

(CERINTA b, conform Anexei nr. 2 din Ordinul 233/2016)

Acest capitol realizeaza un diagnostic critic al sistemului de circulatie si transporturi, evaluand

situatia existenta in raport cu cerintele actuale, relatia cu dezvoltarea urbana si principiile de

sustenabilitate. Analiza nu este doar descriptiva, ci evalueaza gradul de functionalitate si adecvare

a fiecarei componente.

3.1. Context teritorial si functional

Analiza contextului este fundamentald pentru a intelege presiunile externe si interne care

modeleaza sistemul de mobilitate. Se evalueaza in ce masura pozitionarea si functiunile U.A.T.

sunt reflectate si deservite corespunzator de infrastructura de transport.

e Rolul U.A.T. in reteaua de localitati:

o

Pozitia in ierarhia judeteand/regionald: Comuna Colti are rolul unui centru rural
secundar, cu functiuni preponderent agricole si un potential turistic in dezvoltare,

fara a constitui un nod de transport major.

Relatii de cooperare/competitie cu localitatile invecinate: Exista relatii functionale
(naveta pentru locuri de munca si servicii) cu orasul Patarlagele si comunele
invecinate (Bozioru, Braesti), determinate de accesibilitatea oferitd de reteaua de

drumuri judetene si comunale.

Gradul de functionalitate (Analiza criticd): Infrastructura actuald, in special starea
tehnicd a drumurilor comunale, inhiba partial rolul turistic al U.A.T., limitand

accesibilitatea catre obiective de interes.

e Relatia cu teritoriile adiacente si zonele de influenta:

o

o

Fluxuri de naveta (locuri de munci, educatie): Datele statistice complete privind
originea-destinatia nu sunt disponibile, dar analiza calitativa indica fluxuri de naveta
moderate catre Patarlagele si, intr-o masura mai mica, catre municipiul Buzau, in

special pentru servicii si comert.

Adecvarea infrastructurii la cerintele de conectivitate regionalda: Conform adresei
CNAIR S.A. nr. 92/87559/01.08.2025 si a adresei DRDP Buziau nr.

10/329/06.08.2025, comuna Colti nu este tranzitatd de niciun drum national aflat
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in administrarea CNAIR. Conectivitatea regionala se bazeaza pe reteaua de drumuri
judetene, a carei capacitate este in general adecvata pentru volumele de trafic, dar

calitatea infrastructurii este variabila.

o Sustenabilitatea modelului de dezvoltare: Gradul de coordonare a dezvoltarii urbane
cu localitatile din jur este redus. Propunerile de extindere a intravilanului trebuie
corelate cu capacitatea retelelor de transport si utilitati pentru a nu genera presiuni

nesustenabile.
3.2. Structura retelei de circulatie

Se analizeaza critic structura retelei de drumuri si strazi, evaludnd coerenta, ierarhizarea si

continuitatea acesteia.
e Ierarhizarea retelei:

o Clasificarea drumurilor existente: Drumuri comunale (DC 69, DC 71, DC 78) si strazi
(ulite) locale, conform Memoriului General PUG si analizei planselor de reglementari

urbanistice (RU1-RU4) ale documentatiei.

o Adecvarea ierarhiei la functiunile deservite (Analizi criticd): Existd o neconcordanta
intre rolul functional al unor drumuri (ex: DC 69, care deserveste accesul la obiective
turistice majore) si capacitatea tehnica a acestora, fiind necesara o modernizare

pentru a prelua un trafic superior.
¢ Conectivitate si continuitate:

o Gradul de interconectare a diferitelor zone ale localitatii: Conectivitatea intre satele
comunei este asigurata, dar exista puncte de discontinuitate la nivelul retelei de ulite,
unele fiind greu practicabile. Traversarile cursurilor de apa din sistemul local Colti-

Sibiciu-Ciptoras reprezinta bariere fizice partiale.

- Relatia cu dezvoltarea urbana: Reteaua actuald are in general o dezvoltare liniara,
de-a lungul vailor, sprijinind un model de dezvoltare compact in vetrele satelor.
Extinderile propuse trebuie sa asigure continuitatea si o structura logica a tramei

stradale.
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e Caracteristici tehnice ale retelei:

- Latimea partii carosabile, numar de benzi: Majoritatea drumurilor au o singura
banda pe sens, cu latimi variabile. Ulitele locale sunt adesea subdimensionate.

(Sursa: analiza planselor 3_6_RU*.pdf).

o Gradul de functionalitate: Parametrii tehnici actuali, in special pe sectoarele
nemodernizate, sunt neadecvati pentru un trafic civilizat si sigur, reprezentand o

deficienta majora.

o Analiza planselor si a inventarului intern indica o retea de drumuri comunale si strazi
locale partial modernizatd. Lungimile si ponderea sectoarelor modernizate se

confirma prin analiza GIS finala si prin tabelul de lungimi al retelei stradale.
3.3. Trafic rutier
Analiza se concentreaza pe evaluarea performantei retelei rutiere sub incarcarea traficului actual.

e Volume de trafic:

o Masuratori de trafic (MZA/MZI) pe principalele artere si la intrarile in localitate:
Datele numerice nu au fost disponibile in documentele furnizate (adresa CESTRIN
nr. 7213/14.08.2025 confirma transmiterea datelor de trafic disponibile in format
electronic, insa acestea nu contin valori MZA/MZI punctuale pentru reteaua locala).

Traficul este estimat ca fiind redus, cu varfuri in sezonul turistic si in weekend.

o Compozitia traficului: Predominant vehicule usoare (trafic local si turistic), cu o

componenti de vehicule grele asociata exploatarilor forestiere.

o Adecvarea la cerinte: Pe sectoarele modernizate, capacitatea este suficienta. Pe
sectoarele nemodernizate, capacitatea este redusa de starea tehnica, nu de volumul

de trafic.
e Viteze de circulatie si timpi de parcurs:

o Masurarea vitezelor medii de deplasare pe segmente cheie, in ore de varf si in afara
lor: Vitezele sunt reduse pe sectoarele nemodernizate din cauza starii drumului. Nu

exista congestii recurente generate de volumul de trafic.

o Gradul de functionalitate (Analiza critica): Vitezele reduse si timpii de parcurs mari

sunt o consecinta directa a calitatii infrastructurii, nu a congestiei.
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e Stationarea vehiculelor (parcari):

- Bilantul locurilor de parcare (publice si private, on-street/off-street): Conform
analizei de teren si a planselor de reglementari, exista un deficit de parcari
amenajate, in special in zona centrala si in proximitatea obiectivelor turistice (ex:
Muzeul Chihlimbarului). Stationarea se realizeaza preponderent pe partea carosabila

sau pe platforme neamenajate.

- Relatia cu dezvoltarea urbana: Lipsa unei politici de parcare submineaza potentialul

turistic si poate genera conflicte in spatiul public.

- Sustenabilitatea sistemului: Parcarea pe carosabil pe drumurile inguste reduce

fluenta si siguranta, in special pentru pietoni.
3.4. Transport public
Se evalueaza critic eficienta, atractivitatea si sustenabilitatea sistemului de transport public.
e Acoperire teritoriala si accesibilitate:

o Analiza gradului de acoperire a zonelor locuite si a principalilor generatori de trafic:
Conform analizei serviciilor de transport si a datelor din teren, serviciul este de tip
interjudetean (probabil legdatura cu Buzau/Patarlagele), cu o acoperire partiald a

satelor. Procentul exact al populatiei deservite nu este cuantificat.

o Gradul de functionalitate (Analiza criticd): Zonele mai izolate (catune) sunt slab

deservite, generand dependenta de transportul individual.
¢ Organizarea serviciului:

- Trasee, frecvente, orare si viteza comerciald: Frecventele sunt reduse, conform

observatiilor din teren, ceea ce face serviciul neatractiv pentru deplasarile zilnice.

o Adecvarea la cerinte: Oferta de transport nu este corelata cu nevoile specifice (ex:

programul elevilor, fluxuri turistice), fiind un serviciu minimal.
o (alitatea serviciului:

o Starea materialului rulant si a statiilor: Calitatea este redusa; statiile sunt, in general,
neamenajate corespunzator. Nu exista date privind accesibilitatea pentru persoanele

cu mobilitate redusa.
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o Sustenabilitatea sistemului: Atractivitatea transportului public ca alternativa la
transportul individual este foarte scazutd, din cauza frecventelor reduse si a calitatii

serviciului.
3.5. Mobilitate nemotorizata
Analiza vizeaza conditiile oferite pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta.

e Infrastructura pietonala:

o Starea si continuitatea trotuarelor, existenta zonelor pietonale: Conform analizei de
teren si a planselor de reglementari, trotuarele sunt discontinui si prezente doar in

zonele centrale. Nu exista zone pietonale dedicate.

o Gradul de functionalitate si siguranta: In lipsa trotuarelor, pietonii circula pe partea
carosabila, generand un risc ridicat de accidente, in special in curbe si pe sectoarele
fara vizibilitate.

e Infrastructura velo:

- Reteaua de piste si benzi pentru biciclete: Conform analizei de teren, infrastructura

velo este inexistenta la nivel formal.

o Adecvarea la cerinte: Exista un potential turistic velo (cicloturism) semnificativ, dar
acesta este complet nevalorificat din lipsa infrastructurii dedicate si a traseelor

marcate.
¢ Relatia cu dezvoltarea urbana si sustenabilitatea:

o Planificarea urband nu a incurajat pana in prezent modurile de transport

nemotorizate, fiind centrata pe infrastructura rutiera de baza.
3.6. Transport de marfa
Se analizeaza modul de gestionare a traficului greu si impactul sau.
e Fluxuri si rute:

- Identificarea principalelor rute de tranzit si de acces la zonele economice: Fluxurile
sunt ocazionale si generate in principal de exploatarile forestiere. Nu exista un tranzit

de marfa semnificativ.
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o Gradul de functionalitate: Rutele utilizate sunt drumurile comunale, care nu sunt

dimensionate pentru trafic greu, ducand la degradarea rapida a acestora.
e Impact si reglementari:

- Analiza conflictelor cu zonele rezidentiale si centrale: Trecerea vehiculelor grele prin

vetrele satelor genereaza zgomot, vibratii si un risc de siguranta.

- Existenta si respectarea reglementarilor (restrictii de tonaj/orar): Nu au fost
identificate reglementari specifice (restrictii de tonaj/orar) in documentele analizate

sau in reglementarile locale in vigoare.
3.7. Siguranta circulatiei
Analiza critica a datelor de accident pentru a identifica zonele si cauzele cu risc ridicat.
¢ Analiza accidentelor:

o Statistici privind accidentele rutiere (numair, gravitate, tip, localizare): Datele
statistice detaliate de la Politia Rutiera (IPJ Buziu — Serviciul Politie Rutierda) nu au
fost disponibile la data elaboririi; obtinerea acestora se realizeaza in cadrul

procedurii de avizare a PUG (aviz IPJ).

- Identificarea si cartografierea punctelor negre si a sectoarelor cu risc ridicat: In lipsa
datelor, nu se pot identifica punctual, dar se pot presupune riscuri in zonele fara

trotuare, pe podurile inguste si in intersectiile fara vizibilitate.
e Analiza cauzala:

o Cauze principale: viteza neadaptata la conditiile de drum, lipsa infrastructurii

pietonale si starea tehnica a drumurilor.

o Gradul de functionalitate (Analiza criticd): Amenajarile rutiere precare (lipsa
semnalizarii, a trotuarelor, profil necorespunzator) reprezinta un factor cauzal major

pentru accidentele potentiale.
3.8. Intermodalitate
Se evalueaza gradul de integrare intre diferitele moduri de transport.

¢ Puncte de transfer modal:
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o Identificarea si analiza nodurilor intermodale (gard, autogard, statii majore,
Park&Ride): Intermodalitatea este inexistentd la nivel formal. Nu existd gara
(confirmat de adresa CFR — SRCF Galati nr. 730/CD/626/05.08.2025) sau

autogara.

o Adecvarea la cerinte: Transferul intre transportul interjudetean si deplasarile locale

este ineficient si neconfortabil.
e Sustenabilitatea sistemului:

o Politica de transport actuala nu sprijina si nu incurajeaza intermodalitatea, crescand

dependenta de autoturismul personal, inclusiv pentru turisti.
3.9. Echipare tehnica si management trafic
Analiza sistemelor si echipamentelor utilizate pentru gestionarea traficului.
e Sisteme de control al traficului:

o Semaforizare (tip, grad de coordonare), semnalizare verticala si orizontala:
Semaforizarea este inexistenta pe teritoriul comunei (retea rutiera de tip rural, fara
intersectii semaforizate). Semnalizarea verticald si orizontald este prezenta, dar

adesea in stare necorespunzatoare pe sectoarele de drum nemodernizate.

o Gradul de functionalitate: Managementul traficului este pasiv, bazat doar pe reguli

de prioritate si semnalizare de bazd, fara sisteme active de control.
¢ Tehnologii moderne (ITS):

- Existenta sistemelor inteligente de transport (monitorizare video, panouri cu mesaje

variabile, management adaptiv): Inexistente la nivelul comunei.
3.10. Corelarea cu utilizarea terenurilor

Analiza critica a modului in care structura urbani (distributia functiunilor) influenteaza cererea

de transport.
¢ Relatia dintre zonificare si mobilitate:

o Modelul de dezvoltare este relativ compact in vetrele satelor, ceea ce reduce

distantele de deplasare interne. Totusi, dependenta de servicii si locuri de munca din

21 | Page
Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

Planul National
de Redresare si Rezilienta




COMUNA COLTI V E GO |, Lw

Actualizarea Planului Urbanistic General'al Comunei Colti

JUDETUL BUZAU
Studiu de Fundamentare privind Organizarea Circulatiei si Transporturilor

afara localitatii (Patarlagele) genereaza navetd si dependenta de transportul

motorizat.
e Relatia cu dezvoltarea urbana:

- Nu existd o strategie clara de corelare a dezvoltarii urbane cu cea a mobilitatii.
Extinderile de intravilan propuse trebuie si fie deservite corespunzitor de

infrastructura de transport.
e Sustenabilitatea modelului de dezvoltare:

> Modelul actual este partial sustenabil datorita structurii compacte a asezarilor, dar
este vulnerabil din cauza dependentei de exterior pentru servicii si a slabei dezvoltari

a alternativelor la transportul motorizat individual.
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CAPITOLUL 4. DISFUNCTIONALITATI SI PRIORITATI DE
INTERVENTIE

(CERINTA c, conform Anexei nr. 2 din Ordinul 233/2016)

Acest capitol sintetizeazd problemele critice ale sistemului de mobilitate, identifica cauzele
acestora si stabileste o ordine de prioritate pentru interventiile viitoare. Analiza sta la baza
formularii propunerilor de dezvoltare din capitolele urmatoare si fundamenteaza reglementarile
urbanistice necesare pentru a corecta disfunctionalitatile si a imbunatéti functionarea sistemului

de transport.
4.1. Identificarea disfunctionalitatilor

In aceasta sectiune sunt centralizate si descrise principalele probleme de functionare a sistemului

de circulatie si transporturi, identificate pe baza analizelor din capitolul anterior.
4.1.1. Blocaje functionale in reteaua rutiera

A) Puncte de congestie recurenta:

1. Intersectii critice: Nu au fost identificate intersectii critice care sa genereze congestie recurenta

din cauza volumelor de trafic.

2. Sectoare de drum aglomerate: Nu au fost identificate sectoare de drum aglomerate din cauza
volumelor de trafic. Disfunctionalitatile sunt de natura calitativa (starea infrastructurii), nu

cantitativa.
B) Tipul congestiei:

¢ Nu se aplica. Congestia de capacitate (volum > capacitate) este inexistenta. Exista blocaje
functionale temporare cauzate de starea tehnica necorespunzatoare a drumurilor, care

reduc viteza de deplasare si fluenta.
4.1.2. Discontinuitati si puncte de strangulare in reteaua majora
A) Discontinuitati de profil:

1. Ingustari ale partii carosabile: Profilul transversal al drumurilor comunale si al ulitelor este
neuniform, cu ingustari frecvente in vetrele satelor si pe poduri/podete, care nu permit trecerea

simultana a doud vehicule.
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2. Lipsa continuitatii tramei stradale majore: Reteaua este de tip liniar, adaptata la relieful de vale.
Nu exista legaturi transversale majore care sa ofere rute alternative, crescand vulnerabilitatea

sistemului la blocaje.
B) Bariere fizice:
1. Traversari la nivel cu calea feratd: Nu se aplica (confirmat de avizul CFR).

2. Cai de comunicatie care fragmenteaza teritoriul: Cursurile de apa din sistemul local Colti-
Sibiciu-Ciptoras reprezinta bariere fizice, traversarile fiind puncte critice, adesea

subdimensionate.
4.1.3. Conflicte intre modurile de transport
A) Conflicte vehicul-pieton:

1. Trotuare ocupate de parcari: Nu se aplica pe scara larga, dar stationarea pe partea carosabila in

zonele centrale forteaza pietonii si circule pe carosabil.

2. Trecieri de pietoni nesemaforizate pe artere cu trafic intens: Lipsa trotuarelor si a trecerilor de
pietoni marcate corespunzator genereaza un risc sistemic pentru siguranta pietonilor pe toate

drumurile comunale.
B) Conflicte vehicul-transport public:

1. Lipsa benzilor dedicate pentru transportul public: Nu se aplica, volumul de trafic general nu

justifica benzi dedicate.
C) Conflicte vehicul-biciclist:

1. Lipsa infrastructurii velo pe arterele principale genereaza un risc major pentru biciclisti, in

special pentru cicloturisti, fortati sd imparta carosabilul ingust cu vehiculele motorizate.
4.1.4. Accesibilitate redusa

A) Zone rezidentiale cu accesibilitate deficitara: Catunele si gospodariile izolate, deservite de ulite

de pamant greu practicabile.

B) Accesibilitate redusa la poli de interes major: Accesul la obiective turistice majore (ex:
Ansamblul rupestru Alunis, in satul Alunis) este ingreunat de starea tehnica a drumurilor de acces
(DC69).

24 | Page
Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

Planul National
de Redresare si Rezilienta




s COMUNA COLTI VE GO | o, Lw

| o[ Actualizarea Planului Urbanistic General'al Comunei Colti

JUDETUL BUZAU

Studiu de Fundamentare privind Organizarea Circulatiei si Transporturilor

C) Accesibilitate redusd pentru persoane cu mobilitate redusa: Infrastructura publica (trotuare,

cladiri) este, in general, neadaptata, cu rampe lipsa, suprafete denivelate si fara marcaje specifice.
4.1.5. Deficiente ale sistemului de transport public

A) Acoperire teritoriala insuficienta: Serviciul interjudetean acopera partial satele, lasand zone

extinse si catune fara acces la transport public.

B) Frecvente reduse si nerespectarea programului: Frecventele foarte reduse fac serviciul

neatractiv si nefiabil ca alternativa la transportul individual.

C) Calitate scazuta a serviciului: Starea necorespunzatoare a statiilor (majoritatea neamenajate) si

lipsa sistemelor de informare a calatorilor contribuie la calitatea scazuta a serviciului.
4.2. Disfunctionalitati specifice
A) Stationarea vehiculelor (parcéri):

1. Deficit de locuri de parcare amenajate in zona centrald a satului Colti si in proximitatea

obiectivelor turistice (ex: Muzeul Chihlimbarului, in zona centrala a satului Colti).
2. Parcarea pe partea carosabild pe drumuri inguste, care reduce fluenta si siguranta.
3. Lipsa unei politici de parcare pentru turisti (autocare, autoturisme).
B) Infrastructura pentru modurile nemotorizate (velo si pietonal):
1. Retea velo: Inexistenta. Potentialul pentru cicloturism este complet nevalorificat.

2. Retea pietonald: Starea generala a trotuarelor este precara (discontinue, degradate,

subdimensionate sau inexistente), fortand pietonii si circule pe carosabil.
C) Circulatia si impactul transportului de marfa:

1. Tranzit de trafic greu (vehicule de exploatare forestierd) prin vetrele satelor, care accelereaza

degradarea drumurilor nemodernizate si genereaza riscuri de siguranta.
2. Lipsa/nefunctionalitatea unei variante ocolitoare: Nu se aplica, fiind o localitate cu trafic redus.
D) Intermodalitatea si punctele de transfer:

1. Calitatea scizuti a nodurilor intermodale: Inexistenta la nivel formal. Punctele de transfer intre

transportul interjudetean si destinatiile locale sunt neamenajate.
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4.3. Analiza cauzala a disfunctionalitatilor

A) Cauze structurale (legate de configuratia retelei):

1. Retea rutiera partial nemodernizatd; lungimile si ponderea sectoarelor nemodernizate se

confirma prin analiza GIS finala si prin inventarul retelei stradale.

2. Lipsa infrastructurilor dedicate pentru modurile de transport alternative (pietonal, velo).

eJey vy e

rute alternative.
B) Cauze functionale (legate de managementul traficului):

1. Managementul traficului este pasiv, bazat exclusiv pe semnalizare rutiera de baza, adesea

degradata.
2. Lipsa unui management activ al parcarilor in zonele de interes turistic.
C) Cauze urbanistice (legate de dezvoltarea teritoriului):

1. Dezvoltare istorica asezata pe o infrastructura rurala traditionald, neadaptata cerintelor actuale

de mobilitate si turism.

2. Lipsa investitiilor constante in modernizarea si adaptarea infrastructurii de transport la noile

functiuni (turistice).
4.4. Ierarhizarea problemelor si prioritati de interventie

4.4.1. Definirea criteriilor de ierarhizare

Problemele vor fi evaluate pe baza urmatoarelor criterii cu o scara de evaluare de la 1 (scazut) la 3
(ridicat):

A) Impact (I): Masura in care disfunctionalitatea afecteaza siguranta, calitatea vietii, economia sau

mediul.
B) Urgenta (U): Nivelul de risc iminent sau gradul de blocaj sistemic produs.
C) Extindere (E): Caracterul problemei: Localizat (L) sau Sistemic (S).

D) Fezabilitate interventie (F): Oportunitatea de a interveni, considerand costuri, complexitate si

acceptabilitate.
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4.4.2. Matricea de prioritizare a disfunctionalitatilor

Tabelul 2 - Disfunctionalitati de mobilitate si prioritati

Nr. Disfunctionalita Impac Urgent Extinder Fezabilita Scor Prioritat
Crt te Identificata t(D a (U) e (E) te (F) [1- Prioritat e Finala
. [1-3] [1-3] [L/S] 3l e (I+U)
1. Starea tehnica 3 3 S 2 6 1
necorespunzatoare
a retelei rutiere —
partial
nemodernizat;

ponderea se
confirma prin
analiza GIS finala

2, Lipsa 3 3 S 2 6 1
infrastructurii
pietonale sigure
(trotuare)

3. Calitate scazuta si 2 2 S 1 4 2
acoperire redusi a
transportului
public

4. Lipsa 2 1 S 3 3 2
infrastructurii
pentru cicloturism

5. Deficit de parcari 2 2 L 3 4 2
amenajate in
zonele de interes
turistic

6. Trafic greu 2 2 L 2 4 2
(forestier) prin
vetrele satelor

7. Accesibilitate 3 1 S 2 4 3
redusi pentru
persoanele cu
mobilitate redusa

4.4.3. Lista prioritatilor de interventie
A) Prioritatea 1 (Interventie urgenta - termen scurt):

e Modernizarea integrala a retelei de drumuri comunale si ulite.
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e Amenajarea etapizati de trotuare sau acostamente pietonale sigure pe sectoarele prioritare
ale retelei modernizate, acolo unde profilul stradal, regimul juridic al terenului si

constrangerile tehnice permit.
B) Prioritatea 2 (Interventie necesara - termen mediu):
o Imbunititirea serviciului de transport public (in parteneriat cu C.J. Buziu).
e Analizarea potentialului pentru trasee cicloturistice tematice.
e Analizarea oportunitatii pentru crearea de parcari publice amenajate in zonele turistice.
e Stabilirea unor rute si a unui orar pentru traficul greu.
C) Prioritatea 3 (Interventie de perspectivi - termen lung):

e Adaptarea integrala a spatiului public la nevoile persoanelor cu mobilitate redusa.
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CAPITOLUL 5. PROPUNERI DE ELIMINARE / DIMINUARE A
DISFUNCTIONALITATILOR

(CERINTA d, conform Anexei nr. 2 din Ordinul 233/2016)

Fiecare propunere trebuie corelata direct cu o disfunctionalitate identificata in Capitolul IV.
5.1. Masuri pentru reteaua rutiera

Aceasta sectiune detaliaza interventiile propuse pentru a imbunatati functionalitatea, siguranta si
capacitatea retelei de drumuri si strdzi, raspunzand direct disfunctionalititilor legate de

discontinuitati si, in special, de starea tehnica precara a infrastructurii.
5.1.1. Modernizari

1. Propunere de modernizare: Modernizarea drumurilor comunale si locale relevante, cu
prioritate pentru DC 69 si pentru tronsoanele stabilite prin studiul de circulatie, plansele PUG
si analiza GIS finald. Amenajarea, acolo unde profilul stradal si regimul juridic al terenului
permit, de trotuare sau acostamente pietonale sigure, ca parte integranta a proiectelor de

modernizare rutiera.

¢ Disfunctionalitate vizata: starea tehnicd necorespunzatoare a unor sectoare ale retelei

rutiere, care reduce viteza de deplasare, siguranta si accesibilitatea.

e Obiectivul masurii: modernizarea etapizata a sectoarelor nemodernizate ale retelei
rutiere locale, estimate preliminar la cca. 22 km, cu confirmarea lungimilor prin analiza GIS

finala si tabelul de lungimi al retelei stradale.
¢ Descrierea propunerii:

- Refacerea integrala a sistemului rutier pe sectoarele nemodernizate (fundatie, strat

de legatura, strat de uzura).

o Asigurarea unui profil transversal corespunzator, cu o latime a carosabilului de

minimum 5,5 m pentru drumurile comunale.

- Amenajarea de santuri betonate si podete pentru colectarea si evacuarea apelor

pluviale.

> Amenajarea, dupa caz, de trotuare, acostamente pietonale sau alte solutii de

siguranta pietonald, acolo unde profilul stradal, regimul juridic al terenului si
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constrangerile tehnice permit; dimensionarea exacta se stabileste prin proiectele de

modernizare rutiera si prin plansele PUG.

e Indicatori de performanta: Cresterea ponderii drumurilor modernizate, pe baza

valorilor confirmate prin analiza GIS finala.
5.1.2. Extinderi

1. Propunere de extindere: Nu se propun extinderi majore sau crearea de noi artere de legitura,
avand in vedere configuratia geografica si modelul de dezvoltare compact. Prioritatea este

consolidarea retelei existente.
¢ Disfunctionalitate vizata: Nu se aplica direct. (Referinta la pct. 4.1.2)

¢ Obiectivul masurii: introducerea etapizata a trotuarelor sau a acostamentelor pietonale
sigure pe sectoarele modernizate ale drumurilor comunale si strazilor locale, in special in
zonele centrale, in proximitatea scolii, primariei, statiilor de transport public si obiectivelor
turistice. Lungimile exacte se stabilesc prin proiectele de modernizare rutiera si prin analiza
GIS finala.

¢ Descrierea propunerii: Propunerile de extindere a intravilanului se vor baza exclusiv pe

drumurile existente, care vor fi modernizate conform propunerii de la 5.1.1.

¢ Indicatori de performanta: Asigurarea accesului auto civilizat la 100% din parcelele

aflate in intravilanul propus.
5.1.3. Variante ocolitoare
1. Propunere de realizare a variantei ocolitoare: Nu se aplica.

¢ Disfunctionalitate vizata: Tranzitul traficului greu (forestier) prin vetrele satelor

(Referinta la pct. 4.2.c).

¢ Obiectivul masurii: Gestionarea traficului greu prin masuri de reglementare, nu prin
infrastructura noud, avand in vedere costurile disproportionate si impactul redus al unei

variante ocolitoare in contextul unui trafic general scizut.

e Descrierea propunerii: Problema tranzitului greu este abordatd prin masuri de

management al traficului (vezi sectiunea 5.6).
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5.2. Masuri pentru transportul public

Propunerile vizeaza imbunatatirea calitatii si accesibilitatii serviciului de transport public,

recunoscand dependenta de colaborarea cu autoritatile judetene.

1. Propunere: Colaborare cu Consiliul Judetean Buzau pentru optimizarea serviciului de

transport public interjudetean.

¢ Disfunctionalitate vizata: Calitate scizuta, frecvente reduse si acoperire teritoriala

insuficienti a transportului public (Referinta la pct. 4.1.5).

e Obiectivul masurii: cresterea frecventei, predictibilitatii si acoperirii serviciului de transport

public, in raport cu cererea locala si cu legaturile catre Patarlagele.

¢ Descrierea propunerii: Initierea unui dialog formal cu C.J. Buzau pentru a include in
programul de transport judetean cerintele specifice ale comunei Colti, in special corelarea
orarelor cu nevoile elevilor si ale navetistilor, si amenajarea de statii de autobuz civilizate

(acoperite, cu banci).

¢ Indicatoride performanta: imbunatatirea accesibilitatii la transportul public, cresterea
gradului de acoperire a zonelor locuite si corelarea mai buna a orarelor cu nevoile elevilor,

navetistilor si utilizatorilor ocazionali.
5.3. Masuri pentru mobilitate alternativa

Aceasta sectiune se concentreaza pe valorificarea potentialului turistic si pe cresterea sigurantei

pentru deplasarile nemotorizate.
5.3.1. Piste pentru biciclete (velo)

1. Propunere orientativa: valorificarea potentialului cicloturistic prin identificarea unor trasee

tematice cu utilizare mixta, fara instituirea in aceasta etapa a unei retele velo definitive.

¢ Disfunctionalitate vizata: inexistenta infrastructurii velo formale si nevalorificarea

potentialului cicloturistic.

¢ Obiectivul masurii: pregitirea unei directii de dezvoltare pentru mobilitate turistica

lenta, corelata cu siguranta circulatiei, patrimoniul cultural si peisajul.
¢ Descrierea propunerii:

- Se recomanda analizarea unor trasee cicloturistice tematice pe drumuri existente cu trafic redus;

) -
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- Traseele, lungimile si punctele de oprire se stabilesc ulterior prin plansa tematica si prin proiecte

dedicate;

- Pana la validarea in plansele PUG, masura are caracter de recomandare strategicd, nu de traseu

velo reglementat.
¢ Indicatori de performanta: cresterea numarului de turisti care practica cicloturismul.
5.3.2. Zone pietonale

1. Propunere: introducerea etapizata a trotuarelor sau a acostamentelor pietonale sigure pe

sectoarele prioritare ale drumurilor comunale si strazilor locale modernizate.
¢ Disfunctionalitate vizata: infrastructura pietonala precara si risc ridicat pentru pietoni.

e Obiectivul masurii: cresterea sigurantei pietonale in zonele centrale, in proximitatea
scolii, primariei, statiilor de transport public si obiectivelor turistice. Lungimile exacte si
profilele transversale se stabilesc prin proiectele de modernizare rutiera, plansele PUG si

analiza GIS finala.

¢ Descrierea propunerii: amenajarea de trotuare, acostamente pietonale sau alte solutii
de siguranta pietonald, acolo unde profilul stradal, regimul juridic al terenului si

constrangerile tehnice permit.

¢ Indicatori de performanta: reducerea riscului de accidente cu implicarea pietonilor,
prin cresterea gradului de separare si protectie a deplasarilor pietonale pe sectoarele

prioritare ale retelei modernizate.
5.3.3. Calmarea traficului (Traffic Calming)
1. Propunere: Implementarea de masuri de calmare a traficului in vetrele satelor.

¢ Disfunctionalitate vizata: Risc de viteze excesive pe sectoarele de drum modernizate, in

special in zonele rezidentiale si in apropierea scolii (Referinta la pct. 4.3.b).

e Obiectivul masurii: stabilirea unor viteze adaptate zonelor construite si punctelor sensibile,

inclusiv regimuri de 30 km/h acolo unde analiza de siguranta le justifica.
¢ Descrierea propunerii:

- Amenajarea de treceri de pietoni suprainaltate in zona scolii si a primariei.

32 | Page
Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

Planul National
de Redresare si Rezilienta




R —— VE GO | L

1/ oty CONSTRUIM VIITORUL 'WE BUILD THE FUTURE

\ _,’[ ’ Actualizarea Planului Urbanistic General'al Comunei Colti
¢ JUDETUL BUZAU

Studiu de Fundamentare privind Organizarea Circulatiei si Transporturilor

o Ingustarea vizuala a carosabilului la intrarea in sate prin marcaje rutiere si plantatii

de aliniament.

¢ Indicatori de performanta: Reducerea vitezei medii in zonele vizate; cresterea

sigurantei percepute de comunitate.
5.4. Masuri de management al traficului

5.4.1. Semaforizare
1. Propunere: Nu se aplica.

e Justificare: Pentru un UAT de Nivel IV cu volume de trafic reduse, implementarea
sistemelor de semaforizare nu este justificata tehnic sau economic. Managementul traficului

se bazeaza pe reguli de prioritate si pe masuri de calmare a traficului.
5.5. Masuri privind parcarile
Propunerile vizeaza solutionarea deficitului de parcari in zonele de interes turistic.

1. Propunere orientativi / recomandare de analiza: identificarea oportunitatii de
amenajare a unor parciri publice sau platforme de stationare temporard in proximitatea

principalelor obiective turistice.

Disfunctionalitate vizata: deficitul de spatii de stationare amenajate in zonele cu potential

turistic, 1n special in proximitatea Muzeului Chihlimbarului si a Ansamblului Rupestru Alunis.

Obiectivul masurii: reducerea stationarii dezorganizate si imbunatatirea accesului turistic, fara

instituirea in aceasta etapa a unei propuneri ferme de amplasament sau capacitate.
Descrierea propunerii:

- Se recomanda analizarea, in etapa de corelare cu plansele PUG si cu regimul juridic al terenurilor,

a posibilitatii de amenajare a unor parcari de mici dimensiuni sau platforme permeabile;

- Amplasamentul, capacitatea si regimul de realizare se vor stabili numai dupa corelarea cu Anexa

3, plansele PUG, studiul de patrimoniu, studiul de mediu si disponibilitatea terenurilor;
- Pani la validare, mésura are caracter orientativ si nu constituie propunere PUG definitiva.

¢ Indicatori de performanta: Eliminarea stationarii ilegale in zonele vizate; cresterea

gradului de confort pentru turisti.
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5.6. Masuri pentru transportul de marfa

1. Propunere: Reglementarea circulatiei vehiculelor de mare tonaj utilizate la exploatarile

forestiere.

¢ Disfunctionalitate vizata: Tranzitul traficului greu prin vetrele satelor, cu impact

negativ asupra infrastructurii si sigurantei (Referinta la pct. 4.2.c).
¢ Obiectivul masurii: Reducerea impactului negativ al transportului de marfa.
¢ Descrierea propunerii:

o Stabilirea, prin Hotarare de Consiliu Local, a unor intervale orare permise pentru
circulatia vehiculelor de mare tonaj (ex: interzicerea accesului pe timp de noapte si

in weekend).

o Implicarea operatorilor economici in intretinerea sectoarelor de drum pe care le

utilizeaza.

¢ Indicatori de performanta: Reducerea numarului de plangeri din partea cetétenilor;

incetinirea ritmului de degradare a drumurilor.
5.7. Masuri pentru siguranta circulatiei

Masurile specifice de siguranta sunt integrate in propunerile anterioare, formand un pachet

coerent.
1. Propunere: Pachet integrat de masuri de siguranta.

¢ Disfunctionalitate vizata: Riscul generalizat de accidente cauzat de lipsa trotuarelor si

de viteze potential neadaptate (Referinta la pct. 4.1.3, 4.3.b).

e Obiectivul masurii: reducerea progresiva a riscului de accidente grave prin imbunatatirea

conditiilor de siguranta pentru pietoni, biciclisti si ceilalti participanti vulnerabili la trafic.

¢ Descrierea propunerii: Implementarea sinergica a masurilor de la pct. 5.1.1 (trotuare),
5.3.3 (calmare trafic) si 5.6 (reglementare trafic greu), completate cu modernizarea

semnalizarii rutiere verticale si orizontale pe intreaga retea modernizata.

¢ Indicatori de performanta: reducerea riscului de accidente pe sectoarele modernizate
si cresterea sigurantei percepute si functionale in zonele centrale, in proximitatea scolii, a

statiilor de transport public si a obiectivelor de interes local.
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CAPITOLUL 6. PROGNOZE, SCENARII SI ALTERNATIVE DE
DEZVOLTARE

(CERINTA e, conform Anexei nr. 2 din Ordinul 233/2016)

Acest capitol fundamenteaza viziunea de dezvoltare pe termen mediu si lung a sistemului de
mobilitate, prin analiza prospectiva a cererii de transport si prin evaluarea unor directii strategice
alternative. Scopul este de a identifica scenariul optim care raspunde cel mai bine nevoilor

comunitatii, asigurand in acelasi timp sustenabilitatea economica, sociala si de mediu.
6.1. Prognoza evolutiei traficului

Prognoza traficului este un instrument esential pentru dimensionarea corectd a infrastructurii
viitoare si pentru anticiparea problemelor de congestie. Aceasta se bazeaza pe corelarea evolutiilor

socio-economice si demografice cu cererea de transport.
6.1.1. Metodologia de prognoza

¢ Modelul utilizat: Prognoza tendentiala simpla pe baza statisticilor demografice si a

ratelor de motorizare. [Aplicare regula de autoadaptare pentru UAT de Nivel IV]
¢ Software utilizat: aplicatii GIS si instrumente de redactare tehnica adecvate documentatiei.
¢ Ipoteze principale:

- Evolutia parcului auto: se monitorizeaza pe baza datelor statistice disponibile si a

masuréatorilor viitoare, fara adoptarea unei rate fixe nesustinute de o serie locala.

- Evolutia demografica prognozata: continuarea tendintei de declin observate intre

recensamintele din 2011 i 2021, in absenta unor masuri corective.

o Modificari comportament de calatorie: Fira modificari semnificative;

dependenta de transportul individual raméane ridicata.

- Dezvoltari urbanistice majore planificate: Implementarea proiectelor de

modernizare a infrastructurii rutiere si a dotarilor publice, asa cum sunt propuse.
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6.1.2. Surse de date pentru calibrare
¢ Date socio-demografice:
o Recensamantul populatiei si locuintelor (RPL 2021), date INSSE.
o Date statistice de la Directia Judeteana de Statistica Buzau.
¢ Date de trafic:

o Date calitative din observatii directe; volumele de trafic fiind reduse, nu a fost

necesara o modelare complexa.
¢ Date despre utilizarea terenului:
- Planul Urbanistic General existent si propunerile de extindere a intravilanului.

6.1.3. Orizonturi de timp
¢ Termen scurt: 2030
¢ Termen mediu: 2035
¢ Termen lung (perspectiva): 2045
6.1.4. Rezultatele prognozei (scenariul de referinta/inertial)

e Matricea Origine-Destinatie (O-D) de perspectiva: Nu se aplicd in contextul unei

prognoze simplificate.

e Volume de trafic prognozate: traficul general este estimat sa ramana redus, cu posibile
cresteri punctuale si sezoniere pe DC 69, corelate cu activitatea turistica; valorile se

confirma prin masuratori.
¢ Indicatori de performanta prognozati:

- Nivel de servire (LLOS): Reteaua rutiera va opera in conditii de fluenta (LOS A/B)

pe intreg orizontul de prognoza, capacitatea nefiind o problema.

o Viteze medii de deplasare pe retea: Se vor imbunititi semnificativ pe
sectoarele modernizate, dar vor raméane scazute pe cele nemodernizate in scenariul

inertial.
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6.2. Scenarii de dezvoltare

Pe baza disfunctionalitatilor identificate si a obiectivelor de dezvoltare, se formuleaza trei scenarii

alternative contrastante.
6.2.1. Scenariul minimal

e Descriere: Acest scenariu presupune o evolutie inertiala, in care se realizeaza doar
intretinerea curenta a infrastructurii, fara investitii majore in modernizare. Tendintele de

declin demografic si economic continua necontrolat.
¢ Ipoteze principale:
o Crestere demografica tendentiala negativa.

o Mentinerea ponderii modale actuale, cu dependenta ridicatd de transportul

individual.
- Finalizarea doar a unor proiecte minore, deja angajate.

¢ Impact estimat: Agravarea starii infrastructurii rutiere, accentuarea izolarii
comunitatii, scaderea drastica a potentialului turistic si accelerarea declinului

demografic. Calitatea vietii se degradeaza continuu.
6.2.2. Scenariul mediu, realist

e Descriere: Acest scenariu se bazeaza pe implementarea proiectelor prioritare definite in
PUG, in special modernizarea retelei rutiere si a utilitatilor, si pe o valorificare moderata a

potentialului turistic. Este un scenariu de consolidare si stabilizare.
¢ Ipoteze principale:

- Implementarea etapizata a masurilor de management al traficului si modernizarea

sectoarelor rutiere prioritare.

o Analizarea potentialului pentru trasee cicloturistice tematice cu utilizare mixta si
pentru zone de stationare turisticd, cu amplasamente, trasee si capacitati stabilite

prin planse tematice si proiecte dedicate.
o O usoara imbunatatire a serviciului de transport public.

¢ Impact estimat: Imbunatatirea semnificativa a accesibilitatii si a calitatii vietii,

stabilizarea demografica pe termen mediu si crearea premiselor pentru o
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dezvoltare economica bazata pe turism. Congestia nu este prognozata ca
problema locala semnificativa, iar siguranta rutiera este consolidata prin

masurile propuse.
6.2.3. Scenariul optim, ambitios

¢ Descriere: Acest scenariu vizeaza o transformare profunda, transformand Comuna Colti
intr-o destinatie de ecoturism si turism cultural de nivel national. Presupune investitii

majore in toate domeniile si politici active de atragere a rezidentilor.
¢ Ipoteze principale:
o Realizarea integrala a proiectelor de modernizare a infrastructurii si utilitatilor.

> Analizarea posibilitatii dezvoltarii unei retele cicloturistice conectabile la circuite
regionale, cu trasee si solutii tehnice stabilite prin documentatii dedicate si planse

tematice.

o Corelarea investitiilor de mobilitate cu masurile locale de valorificare a potentialului

turistic si economic.

e Impact estimat: O inversare a tendintei demografice, o crestere economica semnificativa
bazati pe turism durabil si o calitate a vietii superioara. Acest scenariu implica insa costuri

de investitii foarte mari si un grad ridicat de risc in implementare.
6.3. Analiza comparativa a scenariilor

Pentru a fundamenta alegerea scenariului recomandat, se realizeaza o analizd comparativa

calitativa.
Tabelul 3 - Analiza comparativa a scenariilor de mobilitate
Criteriu de Scenariul Minimal  Scenariul mediu, Scenariul optim, ambitios
Evaluare (minimal) realist
Performanta Degradare (viteze Imbunatitire Imbunititire excelenti
Trafic mici) semnificativa
Impact de Negativ (degradare) Pozitiv (eco-turism) Foarte Pozitiv (sustenabilitate)
Mediu
Impact Social Negativ (izolare, Pozitiv (stabilizare, Foarte Pozitiv (revitalizare)

declin) calitate)
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Criteriu de Scenariul Minimal  Scenariul mediu, Scenariul optim, ambitios
Evaluare (minimal) realist
Impact Negativ (stagnare) Pozitiv (turism Foarte Pozitiv (pol de crestere)
Economic moderat)
Costuri Scazute (doar Medii (absorbabile) Foarte Ridicate (necesita
Estimate intretinere) finantare externa masiva)
Fezabilitate Ridicata (inertial) Medie-Ridicata Scazuta (riscuri mari)
(fezabil cu efort)

¢ Sinteza analizei comparative: Scenariul Minimal duce la un declin accelerat si nu este
o optiune viabild. Scenariul Optim este dezirabil, dar implica riscuri financiare si de
implementare foarte mari pentru un UAT de dimensiunea Comunei Colti. Scenariul Mediu
(Realist) ofera cel mai bun echilibru intre impactul pozitiv, costurile de implementare si

fezabilitatea in orizontul de planificare al PUG.
6.4. Scenariul recomandat

Pe baza analizei multicriteriale si in concordanta cu viziunea de dezvoltare a localitatii, se
selecteaza si se justifica scenariul recomandat pentru a fi implementat prin Planul Urbanistic

General.
e Selectarea scenariului: scenariul mediu, realist
e Justificare tehnica si urbanistica:

- Justificare tehnica: Scenariul asigura o imbunatitire fundamentala a
performantei retelei rutiere si a accesibilitatii, rezolvand principalele
disfunctionalitati fard a supradimensiona infrastructura. Investitiile sunt fezabile si

pot fi absorbite esalonat.

- Justificare urbanistica: Scenariul este coerent cu modelul de dezvoltare urbana
dorit - o comunitate rurala revitalizata, care isi valorifica potentialul turistic in mod
sustenabil, fira a-si pierde identitatea. Imbunititeste calitatea spatiului public si

coeziunea sociald, contribuind la stabilizarea demografica.

¢ Implicatii pentru PUG/RLU: Scenariul recomandat se transpune in reglementarile
PUG prin ierarhizarea clara a retelei stradale, definirea profilurilor transversale si
integrarea, acolo unde conditiile tehnice si juridice permit, a solutiilor de siguranta

pietonald si mobilitate alternativa. Normele privind parcarea si eventualele zone de
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stationare turistici se stabilesc prin corelare cu plansele PUG si regimul juridic al
terenurilor. Lista proiectelor prioritare constituie foaia de parcurs pentru administratia

locala.
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CAPITOLUL 7. SINTEZA FINALA

Acest capitol centralizeaza concluziile studiului de fundamentare, oferind un diagnostic sintetic,
ierarhizand disfunctionalititile si formuland directiile strategice si propunerile principale. Sinteza
reprezintd fundamentul analitic direct pentru reglementarile propuse in cadrul Planului
Urbanistic General (PUG).

7.1. Diagnostic general

Pe baza analizelor detaliate in capitolele anterioare, diagnosticul general al sistemului de circulatie

si transporturi evidentiaza urmatoarele aspecte cheie:

¢ Puncte forte:

[

. Potential turistic semnificativ (cultural si natural), sustinut de obiective de interes national

precum Muzeul Chihlimbarului si Ansamblul Rupestru Alunis;

2. Cadrul natural valoros, favorabil dezvoltarii ecoturismului si a activititilor de recreere

(cicloturism, drumetie);
3. Structura relativ compacta a vetrelor satelor, care reduce distantele de deplasare interne.

e Puncte slabe:

=

Infrastructura rutiera partial nemodernizata, care afecteaza accesibilitatea si siguranta;

ponderea exacta se confirma prin analiza GIS finala.

2. Calitate scazutd si atractivitate redusa a serviciilor de transport public, caracterizate prin

acoperire teritoriala insuficienta si frecvente reduse;

3. Infrastructura deficitara sau inexistenta pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal,

velo), generand riscuri pentru pietoni si nevalorificand potentialul cicloturistic;
4. Lipsa unei politici coerente de management al parcarilor, in special in zonele de interes turistic.
7.2. Disfunctionalitati critice (prioritare)

Sinteza disfunctionalitatilor, ierarhizatd conform analizei din Capitolul IV, evidentiaza

urmatoarele probleme care necesita interventie prioritara:

e Prioritatea 1 (Interventie urgenta):
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1. Starea tehnicd necorespunzatoare a unor sectoare ale retelei rutiere constituie principalul

obstacol pentru accesibilitate si pentru dezvoltarea locala;

2. Lipsa infrastructurii pietonale sigure (trotuare), care genereaza un risc sistemic de accidente, in

special in vetrele satelor.

e Prioritatea 2 (Interventie necesara pe termen mediu):

1. Acoperirea insuficienta si calitatea scazuta a transportului public, care accentueaza dependenta

de transportul individual si izolarea zonelor periferice;

2. Lipsa infrastructurii pentru cicloturism, care impiedica valorificarea unui segment important al

potentialului turistic;

3. Deficitul de locuri de parcare amenajate in zona obiectivelor turistice, care duce la stationare

haotica si reduce atractivitatea acestora.
7.3. Directii strategice de interventie

Pe baza diagnosticului si a disfunctionalitdtilor critice, se contureaza urmatoarele directii

strategice, aliniate cu scenariul de dezvoltare recomandat (Scenariul Mediu - Realist):
1. Directia 1: Dezvoltarea unui sistem de mobilitate durabila si integrata:

e Obiectiv: Trecerea de la un model centrat pe autoturism la unul echilibrat, care prioritizeaza
modernizarea infrastructurii de baza si dezvoltarea alternativelor de mobilitate activa (mers

pe jos, cicloturism).
2. Directia 2: Cresterea sigurantei rutiere:

e Obiectiv: Reducerea numarului si a gravitatii accidentelor rutiere prin interventii sistemice,
precum integrarea etapizatd a solutiilor de siguranta pietonald — trotuare, acostamente

pietonale sau alte amenajari — acolo unde conditiile tehnice si juridice permit.
3. Directia 3: Imbunétatirea conectivitatii si a accesibilitatii:

e Obiectiv: Asigurarea unei retele rutiere moderne si functionale, care sa garanteze accesul
civilizat la toate gospodariile si obiectivele de interes, sustinand astfel dezvoltarea turistica

si economica.
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7.4. Propuneri principale

Directiile strategice se materializeaza intr-un set de propuneri concrete, detaliate in Capitolul V,

care vizeaza:
¢ Eliminarea/diminuarea disfunctionalitatilor:

1. Modernizarea drumurilor comunale si locale relevante, cu prioritate pentru DC 69 si pentru
tronsoanele stabilite prin studiul de circulatie, plansele PUG si analiza GIS finald, pentru

imbunatatirea accesibilitatii si sigurantei;

2. Amenajarea etapizata de trotuare / acostamente pietonale sigure pe sectoarele prioritare ale

retelei modernizate, cu dimensionare stabilitd prin proiectele tehnice si prin plansele PUG;

3. Implementarea de masuri de calmare a traficului (ex: treceri de pietoni suprainaltate) in zonele

centrale si in proximitatea scolilor.
e Valorificarea potentialului:

1. Analizarea potentialului pentru trasee cicloturistice tematice, cu utilizare mixta, ale caror trasee

si lungimi se stabilesc prin planse tematice si proiecte dedicate;

2. Analizarea oportunititii de amenajare a unor parcari publice / platforme de stationare
temporara in proximitatea obiectivelor turistice, cu amplasament si capacitate de stabilit

ulterior prin corelare cu plansele PUG si regimul juridic al terenurilor.
7.5. Contributia la PUG

Concluziile prezentului studiu de fundamentare constituie suportul tehnic si analitic direct pentru

o serie de decizii si reglementari din cadrul Planului Urbanistic General:
¢ Fundamentarea reglementarilor:

1. Ierarhizarea retelei stradale si stabilirea profilurilor transversale corespunzatoare, cu integrarea
solutiilor de siguranta pietonala — trotuare, acostamente pietonale sau alte amenajari — acolo

unde conditiile tehnice si juridice permit;

2. Stabilirea normelor privind asigurarea locurilor de parcare pentru noile constructii, diferentiat

pe zone functionale;
3. Definirea conditiilor de accesibilitate pentru noile dezvoltari urbane, conform NP 051-2012.

e Suport pentru zonificare si rezervari:
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1. Rezervarea coridoarelor necesare pentru modernizarea si largirea drumurilor comunale, unde

este cazul;

2. Delimitarea zonelor in care se impun restrictii de circulatie pentru traficul greu (vehicule de

exploatare forestiera);

3. Analizarea oportunititii de amenajare a unor parcari publice / platforme de stationare

temporara in zonele turistice, cu amplasament si capacitate de stabilit ulterior.

44 | Page
Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

Planul National
de Redresare si Rezilienta

) -




& GOk CEE VE CO | i L

1/ oty CONSTRUIM VIITORUL 'WE BUILD THE FUTURE

\ _?[ , Actualizarea Planului Urbanistic General'al Comunei Colti
7 JUDETUL BUZAU

Studiu de Fundamentare privind Organizarea Circulatiei si Transporturilor

CAPITOLUL 8. CONCLUZII PRIVIND ROLUL iN PUG

Prezentul capitol sintetizeaza rolul si contributia Studiului de Fundamentare privind Organizarea
Circulatiei si Transporturilor in cadrul procesului de elaborare si implementare a Planului
Urbanistic General (PUG) pentru Comuna Colti. Concluziile formulate subliniaza caracterul
esential al studiului, nu ca o etapa formala, ci ca un instrument analitic si decizional fundamental,

care leaga diagnosticul teritorial de propunerile de reglementare si investitii.
8.1. Caracterul analitic si suportul decizional

Studiul are caracter analitic si fundamenteaza deciziile PUG prin datele si limitarile prezentate.

Concluziile se utilizeaza impreuna cu plansele, inventarele si avizele de specialitate.

¢ Fundamentarea analitica: Prin analiza criticd a situatiei existente (Cap. 3), identificarea
disfunctionalitatilor (Cap. 4) si prognoza evolutiei traficului (Cap. 6), studiul ofera o baza

de date si o intelegere obiectiva a problematicii mobilitatii la nivelul Comunei Colti.

¢ Suport decizional: Concluziile si propunerile din prezentul studiu nu sunt simple
constatari, ci argumente tehnice menite sa ghideze alegerile strategice ale PUG. Ele ofera o
justificare solida pentru masurile propuse in capitolele 5 si 6, asigurand ca deciziile de

planificare sunt informate si nu arbitrare.
8.2. Rolul propunerilor in reglementarile urbanistice (RLU)

Propunerile detaliate in acest studiu devin baza tehnica pentru definirea si detalierea prevederilor

din Regulamentul Local de Urbanism (RLU) aferent PUG, in special in ceea ce priveste:

1. Ierarhizarea si dimensionarea retelei de circulatie: Stabilirea claselor functionale ale
drumurilor (comunale, locale) si a unor profiluri transversale care s integreze, acolo unde

conditiile tehnice si juridice permit, solutii de siguranta pietonala si mobilitate alternativa.

2. Normele privind asigurarea locurilor de parcare: Fundamentarea numarului minim de

locuri de parcare pentru noile constructii si pentru obiectivele turistice.

3. Conditiile de accesibilitate pentru noile dezvoltari: Asigurarea conformititii cu

normativul NP 051-2012 pentru toate spatiile publice si constructiile noi.

4. Regimul de construire in zonele de protectie a infrastructurii de transport:

Stabilirea distantelor minime si a conditiilor de construire fata de drumurile comunale.
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5. Alte reglementari specifice: Stabilirea unor reguli pentru gestionarea traficului greu

(forestier) si pentru promovarea mobilitatii velo.
8.3. Rolul propunerilor in programul de investitii

Studiul identifica si prioritizeaza proiectele de infrastructura necesare, constituind un fundament
solid pentru includerea acestora in programul de investitii al autoritatii publice locale si pentru

solicitarea de finantari externe. Proiectele prioritare identificate includ:

1. Modernizarea drumurilor comunale si locale relevante, cu prioritate pentru DC 69 si pentru
tronsoanele stabilite prin studiul de circulatie, plansele PUG si analiza GIS finald, pentru

imbunatatirea accesibilitatii si sigurantei.

2. Amenajarea etapizata de trotuare / acostamente pietonale sigure pe sectoarele prioritare ale
drumurilor modernizate, cu solutii si lungimi stabilite prin proiectele tehnice, plansele PUG si

analiza GIS finala.
3. Analizarea potentialului pentru trasee cicloturistice tematice.

4. Analizarea oportunititii de amenajare a unor parciri publice / platforme de stationare
temporara in proximitatea obiectivelor turistice, cu amplasament si capacitate de stabilit

ulterior prin corelare cu plansele PUG si regimul juridic al terenurilor.
8.4. Asigurarea unei dezvoltari coerente si durabile

Concluziile studiului contribuie la definirea viziunii pe termen lung a PUG, asigurand ci
dezvoltarea urbana este corelata cu o strategie de mobilitate durabila. Acestea fundamenteaza

directiile strategice privind:

1. Modelul de dezvoltare teritoriala: Promovarea unui model de dezvoltare compact in
vetrele satelor, pentru a limita extinderea necontrolatd si a eficientiza costurile cu

infrastructura.

2. Prioritizarea modurilor de transport sustenabile: Punerea accentului pe imbunatatirea
conditiilor pentru pietoni si biciclisti (cicloturism), ca alternative la transportul individual

motorizat.

3. Integrarea politicilor de transport cu cele de mediu si dezvoltare economica:

Propunerile de modernizare a infrastructurii si de analizd a potentialului pentru trasee
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cicloturistice tematice sunt direct aliniate cu obiectivul de a transforma Comuna Colti intr-o

destinatie de turism durabil.
8.5. Concluzie finala privind rolul studiului

In concluzie, Studiul de Fundamentare privind Organizarea Circulatiei si Transporturilor este un
instrument indispensabil in arhitectura Planului Urbanistic General. El asiguri tranzitia de la o
analiza obiectiva a realititii la un set de reglementari si proiecte coerente, avand un rol activ in
modelarea unei dezvoltari urbane durabile, sigure si eficiente pentru comunitatea din Comuna
Colti.
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CAPITOLUL 9. ANEXA — PLANSA DESENATA SINTETIC

9.1. Specificatie tehnici pentru plansa: ,,SITUATIA EXISTENTA,
DISFUNCTIONALITATI SI PROPUNERI PRIVIND ORGANIZAREA
CIRCULATIEI”

I. PRINCIPIU GENERAL

Plansa unica trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:

e Sintetica: Integreaza analiza, disfunctionalitatile si propunerile intr-o singura

reprezentare grafica.

e Lizibila: Scara trebuie sa fie adecvata pentru a permite citirea fara dificultate a elementelor

reprezentate.

e Suport Analitic: Functioneazi ca un suport vizual pentru deciziile din PUG, nu ca un

document de reglementare de sine statator.

Interdictii de continut: Nu va contine detalii de executie, nu va substitui un proiect tehnic si nu

va include cote sau detalii constructive.

II. ELEMENTE DE CONTINUT

1. Suport si date de baza:
¢ Suport topografic: Ortofotoplan (actualizat).
e Limite administrative: Limita UAT Comuna Colti.
e Delimitari teritoriale: Intravilan existent si propus.

e Scara recomandata: 1:15.000 pentru plansa generald a UAT, cu detalii la scari mai mari

(ex: 1:5.000) pentru vetrele satelor.
2. Reteaua de circulatie existenta:
¢ Clasificare functionala: Drumuri comunale (DC), Strazi locale (ulite).
¢ Reprezentare grafica: Diferentiere prin grosimi de linie si culori distincte.
3. Fluxuri de trafic (schematic):

e Directii principale de deplasare (local, turistic).
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e Intensitati relative (reprezentate prin sageti diferentiate).

e Nota: Nu se vor include valori numerice exacte, datele fiind calitative.
4. Transport public:

e Traseul principal al curselor interjudetene.

e Amplasarea statiilor importante.
5. Mobilitate nemotorizata:

e Potentialul pentru trasee pietonale si velo majore.
6. Disfunctionalitati (evidentiate distinct):

e Tipuri: Zone cu infrastructura precara, lipsa trotuarelor, puncte cu risc rutier, deficit de

parcari.

¢ Reprezentare: Se vor utiliza simboluri dedicate (hasuri, cercuri rosii) si

numerotare cu corespondenta in legenda.
7. Propuneri de organizare a circulatiei (nivel conceptual):
¢ Retea rutiera: Traseele propuse pentru modernizare integrala.

¢ Mobilitate alternativa: potential pentru trasee velo / cicloturistice, reprezentat

orientativ, fara statut de traseu reglementat.

e Parcari: zone potentiale pentru stationare turistica, reprezentate orientativ, numai daca

sunt validate ulterior prin PUG.
8. Elemente de rezervare a terenului (nivel orientativ):

¢ Analizarea oportunitatii si a zonelor potentiale pentru crearea de parciri publice sau noduri

intermodale.
III. LEGENDA PLANSEI

Legenda este obligatorie si contine simboluri clare pentru fiecare categorie: retea existenta,

disfunctionalitati, propuneri.
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IV. ELEMENTE TEHNICE (Cartus)

Va include titlul plansei, scara grafica, simbolul Nord, sursa datelor topografice, data elaborarii si

elaboratorul.
V. LIMITARI

Plansa NU include dimensionari, solutii constructive, detalii de proiectare sau studii de trafic

exhaustive.

¢ Clasificare: Continutul plansei este o obligatie explicitd de prezentare a analizei. Nivelul

de detaliu tehnic este neacoperit contractual.
VI. RISCURI SI FORMULA DE MINIM RISC

¢ Riscidentificat: Beneficiarul poate interpreta plansa ca fiind un document de proiectare.

¢ Solutie (masura de mitigare): Se introduce pe plansa mentiunea explicita: ,Prezenta
plansa are caracter ANALITIC SI ORIENTATIV, fiind elaborata in cadrul studiului de
fundamentare pentru PUG. Nu reprezinta proiect tehnic si nu poate fi utilizata pentru

executie.”
VII. CONCLUZIE

Realizarea unei planse unice este acceptabild daca integreaza coerent cele trei niveluri (existent,
disfunctionalititi, propuneri), raimane la un nivel STRATEGIC si nu intra in detalii de proiectare

tehnica.
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CAPITOLUL 10. REFERINTE

Acest studiu a fost elaborat cu respectarea stricta a urmatoarelor acte normative de referinta:
e Ordinul MDRAP nr. 233/2016, Art. 20, alin. (3), lit. a)(ii)
e Legeanr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, Art. 46”2
¢ HG nr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism (RGU)
e OGnr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor
e Legeanr. 7/2018 privind statutul personalului feroviar

e Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
(Codul Rutier)

e GP 038/99, Capitolul 9

e STAS 10144 (Clase tehnice ale drumurilor)
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