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CAPITOLUL 1. DATE GENERALE, OBIECTIV SI
METODOLOGIE

1.1. Etapa Pregatitoare si Baza de Date

Anterior elaborarii documentatiei propriu-zise, se parcurge etapa pregatitoare, care consta in
asigurarea unei baze de date complete, incluzand studiile de fundamentare necesare pentru a
sustine propunerile din cadrul documentatiei. Studiile de fundamentare sunt lucrari de specialitate

prin care se realizeaza analize si propuneri de solutionare a problemelor, pe domenii specifice.

Aceste studii trebuie sa prezinte concluzii pe baza de analiza de date actualizate, cu o vechime de
maximum 3 ani fata de data elaborarii. Pot fi folosite studii, cercetéri si proiecte anterioare numai
in situatia in care informatiile oferite de acestea nu si-au pierdut valabilitatea. Elaborarea studiilor
de fundamentare va fi realizatd de catre proiectantul documentatiei de urbanism, daca are

competenta necesara, sau prin colaborare cu institutii specializate.
1.2. Structura Studiului de Fundamentare (conform Ordinului

233/2016)

Conform normelor metodologice in vigoare, demersul elaborarii studiului de fundamentare este

structurat dupa cum urmeaza:
A) Delimitarea obiectivului studiat
1. Scopul studiului:
« Fundamentarea directiilor de dezvoltare a mobilitatii.
» Integrarea strategiei de mobilitate in strategia generala de dezvoltare urbana.

» Corelarea sistemului de mobilitate cu structura functionald a unitatii administrativ-
teritoriale (UAT).

2. Obiective specifice ale studiului:
« Analiza critica a sistemului de transport existent (multimodal).
 Identificarea disfunctionalitatilor si a nevoilor de mobilitate.
« Fundamentarea unei viziuni strategice pentru mobilitate durabila.

« Propunerea de politici, masuri si proiecte prioritare.

) -

7 | Page
Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

Planul National
de Redresare si Rezilienta




QONSTRUIM VIITORUL 'WE BUILD 'I:HE FUTUI!E
stic General al Comunei Colti

ACUM, AICI, NOW, HERE,
DOAR IMPREUNA, TOGETHER,

087 COMUNA COLTI VEGO

o[ Actualizarea Planului Urban
¢ JUDETUL BUZAU

Studiu Mobilitate si Transport

3. Delimitarea teritoriala si tematica:

« Teritoriala: Aria de studiu acoperi intreg teritoriul UAT Comuna Colti, Judetul Buzau,

incluzand analiza relatiilor functionale la nivel periurban si regional.

« Tematica: Studiul abordeaza in mod integrat sistemele de mobilitate relevante pentru
scara UAT: rutier, transport public, moduri alternative (pietonal, velo), parcarea in puncte
de interes si transportul local de marfuri/aprovizionare, fara analiza logistica operationala

de detaliu.

+ Delimitare negativa: Prezentul studiu nu include studii operationale de trafic la nivel de
detaliu (ex: dimensionare intersectii), nu substituie Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) sau alte studii sectoriale si nu dimensioneaza solutii tehnice la nivel de proiect de

executie.

4. Orizontul de analiza: Studiul analizeaza si formuleaza propuneri pe trei orizonturi de timp,

corelate cu perioada de valabilitate a PUG:
 Termen scurt: 0-5 ani
« Termen mediu: 5-10 ani
+ Termen lung: 10-20 ani
5. Baza de date si Metodologia:

+ Surse de date: Date statistice (INS, recensaminte), documentatii de urbanism si strategice
existente (PUG anterior), planuri de amenajare a teritoriului (PATJ Buzau), studii de trafic
anterioare (daca exista), date de la operatorii de transport public si autoritatile judetene
(AJT).

« Tip analiza: Prospectiva, sintetica si comparativa pe criterii.
« Metode aplicate:
o Analiza comparativa a indicatorilor de mobilitate.
o Analiza relationala intre sistemul de mobilitate si structura functionala a localitatii.

o Evaluare de scenarii pe baza de criterii de performanta (indicatori de evaluare).

8 | Page
Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

Planul National
de Redresare si Rezilienta




qONSTRUIM VIITORUL 'WE BUILD 'I:HE FUTUI!E
stic General al Comunei Colti

A VE GO | s l
9[ s ) Actualizarea Planului Urban
S JUDETUL BUZAU

Studiu Mobilitate si Transport

« Limitari metodologice:
o Acuratetea analizei depinde de calitatea si actualitatea datelor statistice disponibile
la nivel local.
o Studiul nu include modelarea matematica detaliata a traficului, ci se bazeaza pe
analize de flux si indicatori agregati.
B) Analiza critica a situatiei existente
Aceasta sectiune este dezvoltata in Capitolul 2, care prezintd o evaluare detaliata a sistemului
actual de transport, incluzand infrastructura rutiera, serviciile de transport public, conditiile
pentru transportul nemotorizat si politicile de parcare.
C) Evidentierea disfunctionalitatilor si prioritati de interventie
Aceasta sectiune este dezvoltatd in Capitolul 3, care sintetizeaza problemele majore identificate in
analiza criticd, le ierarhizeaza in functie de impact si urgenta si stabileste prioritatile de interventie

pe termen scurt, mediu si lung.
D) Propuneri de eliminare/diminuare a disfunctionalitatilor

Aceasta sectiune este dezvoltatd in Capitolele 4 si 5, care formuleaza un set de méasuri si proiecte
concrete menite sa raspunda disfunctionalitatilor identificate, grupate in pachete de actiune

integrate.
E) Prognoze, scenarii sau alternative de dezvoltare

Aceasta sectiune este dezvoltata in Capitolul 5, care evalueaza impactul masurilor propuse prin
constructia a cel putin doua scenarii alternative (tendential vs. mobilitate durabila) si recomanda

scenariul optim pentru atingerea obiectivelor strategice.
1.3. Sinteza Finala a Capitolului

Acest capitol a stabilit cadrul legal si metodologic al Studiului de Mobilitate si Transport. Au fost
delimitate obiectivul, sursele de date si limitele analizei, iar cerintele Ordinului nr. 233/2016 au

fost preluate in succesiunea capitolelor urmatoare.
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CAPITOLUL 2. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE

Acest capitol realizeaza o analiza critica detaliata a sistemului de mobilitate si transport existent,
conform metodologiei stabilite in capitolul anterior. Demersul nu este unul pur descriptiv, ci
urmareste sa identifice punctele forte, vulnerabilitatile si disfunctionalitatile majore, constituind

baza de date esentiala pentru formularea diagnozei strategice.
2.1. Structura mobilitatii

Analiza structurii mobilitatii urmareste modul in care se realizeaza deplasarile in teritoriul studiat.
In lipsa unei anchete de mobilitate si a unor numaratori de trafic la nivelul UAT, concluziile

cantitative sunt limitate la datele confirmate, iar celelalte aprecieri sunt formulate calitativ.

Repartitia modala: Nu sunt disponibile masuratori locale care sa stabileasca ponderea fiecarui mod
de deplasare. Caracterul rural montan, dispersia localitdtilor si oferta redus documentata a
transportului public indicd o utilizare importanta a autoturismului pentru deplasarile externe;
ponderea mersului pe jos si a celorlalte moduri este tratata calitativ in prezentul studiu, fara

pondere numericad modala.

Scopul deplasarilor: Sursele disponibile indicd deplasari pentru acces la servicii, educatie,
sanatate, activitati economice si obiective turistice. Destinatiile, volumele si distributia pe motive

de cdlatorie nu sunt cuantificate si necesita verificare prin ancheta locala.

Distributia temporala a cererii: Nu sunt disponibile numaratori orare sau serii de date care sa
confirme varfurile de trafic. Intervalele cu cerere ridicata sunt tratate calitativ, pe baza structurii

rurale si a informatiilor disponibile in sursele proiectului.

Distributia spatiald a cererii: Reteaua de deplasare urmeaza in principal vaile si legaturile dintre
satele componente. DJ102F si DC69 sunt repere rutiere confirmate in sursele proiectului; fluxurile
si ierarhia functionald a celorlalte drumuri sunt tratate calitativ, pe baza retelei disponibile si a

datelor administratorilor consemnate in proiect.

Lungimea deplaséarilor: Sursele disponibile nu permit calcularea unei distante medii pentru
deplasarile interne sau externe. Indicatorul se va determina numai pe baza unei anchete de

mobilitate si a relatiilor origine-destinatie masurate.

Gradul de motorizare: Nu exista o evidenta confirmata a parcului auto la nivelul comunei.

Dependenta de transportul individual este retinutd numai ca ipoteza de lucru specifica unui
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teritoriu rural cu servicii dispersate si oferta redus documentatd de transport public; valoarea
exacta necesita date DRPCIV/INS la nivel de UAT.

2.2, Organizarea retelelor

Aceasta sectiune evalueaza oferta de infrastructura si servicii pentru fiecare mod de transport,

analizand capacitatea, conectivitatea, calitatea si siguranta retelelor existente.

Reteaua rutiera: Teritoriul UAT Colti nu este traversat de drumuri nationale. Conectarea la reteaua
majora se realizeaza indirect, dinspre DN10 si Patarlagele, prin DJ102F, iar la nivel local este
documentat DC69, alaturi de drumuri comunale si strazi locale. Lungimea, categoria, starea si
ponderea sectoarelor modernizate sunt tratate ca informatii necuantificate in prezentul studiu si
nu fundamenteaza bilanturi rutiere cantitative. Sursele proiectului indica existenta unor sectoare

degradate si necesitatea modernizarii retelei existente.

Reteaua de transport public: Sursele proiectului indicad existenta transportului public judetean,
insa nu documenteaza complet traseele, statiile, frecventele, orarele si gradul de acoperire al
satelor. Calitatea si atractivitatea serviciului nu pot fi evaluate cantitativ inainte de obtinerea

datelor de la Consiliul Judetean si de la operatori.

Reteaua pentru deplasari pietonale si cu bicicleta: Nu este documentata o retea continua de piste
pentru biciclete sau de trotuare. Existenta, continuitatea, starea si siguranta amenajarilor
pietonale sunt tratate ca necesitati de inventariere in etapa de implementare, cu prioritate in zonele

centrale, in apropierea dotarilor publice si pe traseele cu circulatie locala.

Parcarea: Nu este documentat un sistem local de parcari publice organizate sau un normativ local
distinct. Prezentul studiu nu stabileste amplasamente sau capacitati noi de parcare, iar situatia

parcarii se trateaza ca disfunctionalitate locald de gestionat prin proiectele ulterioare.

Siguranta rutiera: Nu sunt disponibile date locale privind accidentele sau sectoarele cu concentrare
de evenimente. Evaluarea sigurantei se formuleaza calitativ, prin corelare cu starea carosabilului,
existenta acostamentelor si trotuarelor, semnalizarea, iluminatul si conditiile de vizibilitate

consemnate la nivelul surselor disponibile.

Transportul local de marfuri si aprovizionare: UAT Colti nu dispune de platforme logistice sau
fluxuri grele relevante. Transportul de marfuri are caracter local si ocazional, legat de

aprovizionarea gospodariilor, comertul local, activitatile agricole/forestiere si serviciile publice.
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Nu se justifica o analiza logistica operationala, dar tema ramane relevanta pentru siguranta rutiera,

acces si protectia zonelor sensibile.
2.3. Relatia mobilitate — urbanism

Analiza relatiei dintre sistemul de transport si structura urbana este esentiala pentru a intelege
cauzele profunde ale problemelor de mobilitate. Aceastd sectiune investigheazia modul in care

modelele de dezvoltare urbana influenteaza cererea de transport.

Modelul de dezvoltare urbana: Comuna Colti are o structura specifica asezarilor de vale din
zona subcarpatica, cu un tesut dispersat, liniar, dezvoltat de-a lungul principalelor cursuri de apa
si cdi de comunicatie. Acest model genereaza distante relativ mari intre gospodarii si functiunile

de interes, accentuand dependenta de transportul motorizat.

Relatia functionald: Functiunile administrative si principalele servicii publice sunt concentrate in
satul Colti, iar obiectivele turistice relevante sunt localizate in Colti si Alunis. Dispersia locuirii in
cele patru sate componente genereaza necesitatea deplasarilor intre localitati si catre centrul de

comuna.

Accesibilitatea la servicii si dotari: Din cauza ofertei limitate de transport public si a lipsei
infrastructurii pentru transportul nemotorizat, accesibilitatea la serviciile publice si la dotarile de
interes este precara pentru locuitorii care nu detin un autoturism, in special pentru populatia

varstnica.

Proiecte de dezvoltare viitoare: Valorile validate din Anexa 3 indica 157,19 ha intravilan existent si
235,01 ha intravilan propus. Modificérile de limita trebuie corelate cu accesul rutier, utilitatile,
riscurile naturale si capacitatea de deservire, fira a presupune automat o crestere a cererii de

transport.
2.4. Factori determinanti

Aceasta sectiune analizeaza factorii socio-economici, demografici si de mediu care modeleaza pe

termen mediu si lung cererea de transport si conditioneaza dezvoltarea sistemului de mobilitate.

Comuna se confrunta cu un declin demografic accentuat (populatia stabila a scazut la 809 locuitori
la recensamantul din 2021, de la 1.094 in 2011 si 1.335 In 2002 — o scadere de cca 26% intr-un
deceniu) si cu un proces de imbéatranire a populatiei. Aceste tendinte vor influenta pe termen lung
cererea de mobilitate, cu o posibild crestere a nevoilor de transport pentru acces la servicii

medicale.
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Dezvoltarea economica: Economia locala este bazata pe agricultura de subzistenta, exploatare
forestiera si un sector turistic emergent. Dezvoltarea turismului poate genera o crestere a fluxurilor

de trafic in weekend si in perioadele de vacanta, necesitand o infrastructura adecvata.

Cadrul institutional si financiar: Capacitatea administrativa a comunei de a atrage fonduri
nerambursabile este un factor determinant pentru implementarea proiectelor de modernizare a
infrastructurii. Colaborarea cu Consiliul Judetean Buzdu este esentiald pentru gestionarea

drumurilor si a transportului public.

Constrangeri de mediu: Pe teritoriul comunei se afld rezervatia naturala RONPA0292
»Chihlimbarul de Buzau / de Colti”, pentru care Anexa 3 indica aproximativ 2,52 ha, cu necesitatea
confirmarii prin registrul oficial si plansa GIS. Zonele cu susceptibilitate la alunecéri de teren

impun, de asemenea, conditionari pentru interventiile asupra infrastructurii.
2.5. DIAGNOSTIC CRITIC

Pe baza analizei descriptive si critice din sectiunile anterioare, se contureazid un diagnostic

evaluativ care sintetizeaza principalele probleme ale sistemului de mobilitate.

Analiza evidentiaza urmatoarele probleme majore:
2.5.1. Deficiente structurale identificate

Sursele confirma existenta unor sectoare rutiere degradate si proiecte de modernizare, insa
lungimea totala a retelei si ponderea sectoarelor modernizate nu sunt inca determinate. Nu este
documentata o retea continud pentru biciclete, iar infrastructura pietonala necesita inventariere
in teren. Organizarea transportului public si legaturile dintre sate nu pot fi evaluate complet fara

trasee si orare confirmate.
2.5.2. Ineficiente functionale

Datele disponibile nu permit calcularea frecventelor, timpilor de parcurs sau gradului de utilizare
a transportului public. Pentru parcari, semnalizare si circulatia pietonala sunt necesare verificari
punctuale in teren. In consecinta, diagnosticul functional se limiteaza la lipsa datelor operationale

si la necesitatea imbunatatirii sigurantei si accesibilitatii.
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2.5.3. Lacune de dezvoltare

Prezentul studiu nu propune puncte de transfer, sisteme locale de informare a célatorilor sau
model de trafic. Pentru scara comunei, prioritare sunt inventarierea retelei, siguranta rutiera,

accesul la servicii si coordonarea investitiilor, inaintea unor solutii tehnologice complexe.
2.5.4. Dezechilibre modale

Utilizarea autoturismului este probabil importanta in deplasarile externe, dar nu poate fi calificata
drept excesivi si nu poate fi exprimata procentual fara o ancheta de mobilitate. Modurile pietonal,

velo si transportul public sunt insuficient documentate pentru o comparatie cantitativa.
2.5.5. Zone cu accesibilitate critica

Accesibilitatea este influentatd de relieful accidentat, dispersia locuirii si starea neuniforma a
drumurilor. Localizarea exacta a sectoarelor greu practicabile, a traversarilor insuficiente si a

comunitatilor cu acces critic trebuie stabilitd prin analiza GIS si verificare in teren.
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CAPITOLUL 3. DISFUNCTIONALITATI SI PRIORITATI

3.0. Corelarea analizei cu disfunctionalitatile

Acest capitol, conform cerintelor Ordinului 233/2016, evidentiaza disfunctionalitatile sistemului
de mobilitate si transport, avand ca scop sustinerea propunerilor de reglementare din cadrul PUG.
Fiecare disfunctionalitate identificata in continuare este rezultatul direct al analizei critice a
situatiei existente, detaliata in Capitolul 2, sectiunile 2.1—2.5. Demersul nu este unul formal, ci
reprezintd fundamentarea analitica a deciziilor de planificare, asigurand o legatura directa si

verificabila intre problemele constatate si solutiile propuse.
3.1. Disfunctionalitati Structurale

Disfunctionalitatile structurale privesc configuratia, starea si continuitatea retelelor de transport.

Sunt retinute numai problemele confirmate sau formulate explicit ca necesitati de verificare.

1. Starea neuniforma a retelei rutiere: Sursele indica sectoare degradate si proiecte de modernizare
pentru DC69 si drumurile locale. Lungimile si ponderea sectoarelor modernizate se stabilesc
prin analiza GIS si inventarul administratorilor; pana atunci nu se utilizeaza procente sau

calificative globale nesustinute.

2. Continuitatea insuficient documentata a infrastructurii pietonale si velo: Nu este confirmata o
retea continud de piste pentru biciclete, iar trotuarele si acostamentele sunt tratate ca
infrastructuri care necesita inventariere pe tronsoane. Riscurile pentru pietoni si biciclisti se

stabilesc prin verificare de siguranta si observatii in teren.

3. Conectivitatea interna insuficient documentata: Structura liniara a asezarilor si relieful pot
limita legaturile dintre sate, insa sectoarele cu acces dificil sunt tratate ca zone prioritare pentru

inventariere si interventii de accesibilitate.
3.2. Disfunctionalitati Functionale

Disfunctionalitatile functionale privesc modul de operare, informare si utilizare a infrastructurii
existente. In absenta datelor operationale, formularile sunt limitate la aspectele care necesita

verificare.

1. Conditii de circulatie neuniforme: Sectoarele degradate pot reduce viteza si confortul deplasarii,

dar timpii de parcurs si efectele asupra vehiculelor nu sunt masurate in studiul actual.
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2. Transport public insuficient documentat: Traseele, frecventele, orarele, gradul de acoperire si
numarul de caldtori nu sunt disponibile. Atractivitatea serviciului este tratata calitativ si nu se

declara prin indicatori operationali in prezentul studiu.

3. Parcari neinventariate in punctele de interes: Nu exista un inventar al parcarilor si al ocuparii
acestora. Eventualele conflicte cu spatiul pietonal se trateaza ca risc functional in centrul

administrativ si in apropierea obiectivelor turistice.

4. Siguranta rutiera insuficient evaluata: Lipsesc datele locale privind accidentele si inventarul
complet al trecerilor, marcajelor, iluminatului, trotuarelor si acostamentelor. Interventiile se

prioritizeaza dupa verificarea tronsoanelor cu utilizatori vulnerabili.

5. Semnalizare si orientare neuniform documentate: Starea indicatoarelor rutiere si turistice nu
este inventariatd complet; necesarul este tratat ca element de gestionat prin proiectele de

siguranta si semnalizare rutiera.
3.3. Disfunctionalitati de Dezvoltare

Disfunctionalitatile de dezvoltare privesc corelarea investitiilor rutiere cu dezvoltarea locala,

serviciile publice, turismul si protectia mediului.

1. Lipsa unui program integrat de interventii: Proiectele rutiere confirmate trebuie reunite intr-o

prioritizare comuna, corelata cu siguranta, accesul la servicii, utilitatile si riscurile naturale.

2. Lipsa facilitatilor confirmate pentru combinarea modurilor de deplasare: Nu sunt documentate
parcari pentru biciclete, puncte de informare sau alte facilitati de transfer. Prezentul studiu nu

stabileste amplasamente pentru aceste facilitati, in absenta unei cereri cuantificate.

3. Corelarea insuficienta dintre dezvoltarea intravilanului si accesibilitate: Modificarile limitei
intravilanului trebuie evaluate impreuna cu accesul rutier, transportul public, utilitatile si

riscurile naturale, pentru a evita extinderi greu de deservit.

4. Instrumente de informare si monitorizare insuficiente: Nu exista o baza locald completa cu
starea drumurilor, traseele de transport public, parcarile si fluxurile. Prioritatea este

centralizarea si actualizarea datelor necesare deciziilor de investitii.
3.4. Prioritizare

Pe baza problemelor confirmate si a informatiilor disponibile, se propune urmatoarea ordine de

interventie. Ierarhia este formulata ca prioritizare strategica pentru PUG.
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Prioritatea 1 — Siguranta si accesibilitate de baza

1. Siguranta rutiera pentru utilizatorii vulnerabili: Implementarea de masuri urgente
pentru protejarea pietonilor, in special in apropierea scolilor si a statiilor de transport public

(trotuare, treceri de pietoni, iluminat public).

2. Asigurarea accesibilitatii de baza: Modernizarea si reabilitarea tronsoanelor de drum

comunal care deservesc un numar mare de locuitori si care se afla intr-o stare tehnica critica.
Prioritatea 2 — Modernizare si servicii de transport

1. Cresterea atractivitatii transportului public: evaluarea rutelor si frecventelor existente
impreund cu operatorul judetean, urmati de formularea unor propuneri numai dupa

confirmarea datelor de operare si a cererii reale.

2. Crearea unei retele minimale pentru transport nemotorizat: Amenajarea de trotuare
continue in zonele centrale ale satelor si crearea unor trasee sigure pentru biciclisti, in special

in scop turistic.

3. Modernizarea completa a retelei rutiere: Continuarea programului de modernizare si
asfaltare a drumurilor comunale si locale, in limita proiectelor confirmate si a prioritatilor

rezultate din analiza GIS / studiul de circulatie.
Prioritatea 3 — Informare, coordonare si dezvoltare pe termen lung

1. Adoptarea unei viziuni de mobilitate durabila: Integrarea principiilor de mobilitate

sustenabila in toate politicile si proiectele locale.

2. Introducerea elementelor de gestionare al traficului: Implementarea unui sistem coerent de

semnalizare rutiera si informare turistica.

3. Corelarea dezvoltarii urbane cu planificarea mobilitatii: Includerea in RLU a unor

conditionari clare privind accesibilitatea pentru noile dezvoltari.

Orizonturile de implementare se coreleaza cu programul de investitii, bugetele aprobate si
maturitatea proiectelor. In lipsa unui calendar financiar confirmat, termenii scurt, mediu si lung

au caracter orientativ.
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CAPITOLUL 4. PROPUNERI DE ELIMINARE/DIMINUARE A
DISFUNCTIONALITATILOR

Acest capitol coreleaza diagnosticul cu masuri de planificare si interventii care pot fi preluate in
PUG. Propunerile sunt diferentiate intre investitii confirmate, necesitati de analiza si recomandari

care se detaliaza prin documentatii tehnice ulterioare.
4.0. MATRICE DE CORELARE ANALIZA — PROPUNERI

Fiecare masura este corelata cu problema la care raspunde. Tabelul urméator permite verificarea

legaturii dintre analiza situatiei existente, disfunctionalitati si propunerile studiului.

Tabelul 1 - Corelarea disfunctionalitatilor de mobilitate cu masuri

ID Disfunctionalitate Sintetizata  Pachet de Masuri / Propunere

Disfunctionalitate Corelata (din Cap. 4)

(din Cap. 3)

3.1.1,3.2.1 Starea tehnica precari a retelei 4.2.1. Modernizarea si ierarhizarea
rutiere retelei rutiere

3.1.2,3.2.4 Inexistenta infrastructurii pentru 4.3.1. Dezvoltarea unei retele de
transport nemotorizat si riscuri trasee ecoturistice (velo si pietonale)

pentru utilizatorii vulnerabili

3.1.3 Lipsa conexiunilor transversale 4.2. Modernizarea si verificarea
eficiente conectivitatii retelei existente

3.2.2 Neatractivitatea transportului 4.3.2. Directie conditionati de
public optimizare a transportului public, pe

baza datelor de la Consiliul Judetean

/ operatorul de transport

3.3.1 Lipsa unei viziuni integrate asupra  4.1. Adoptarea unei viziuni
mobilitatii durabile strategice centrate pe mobilitatea

durabila si accesibilitate
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ID Disfunctionalitate Sintetizata  Pachet de Masuri / Propunere

Disfunctionalitate Corelata (din Cap. 4)

(din Cap. 3)

3.3.4,3.3.2 Absenta tehnologiilor moderne sia  4.5. Centralizarea datelor si
intermodalitatii informarea utilizatorilor

3.3.3 Decorelarea planificarii urbane de 4.4. Corelarea dezvoltarii cu
planificarea mobilitatii accesibilitatea si echiparea

3.2.5,3.2.3 Lipsa managementului local al 4.5. Coordonarea semnalizirii si a
traficului, semnalizarii si parcarii parcérilor punctuale

punctuale in zonele de interes

4.1. Directii Strategice

Viziunea pe termen lung pentru mobilitatea in comuna Colti este aceea a unui sistem de
transport integrat, durabil si sigur, care sustine dezvoltarea turismului responsabil
si creste calitatea vietii pentru locuitori. Aceasta viziune se transpune in urmatoarele directii

strategice:

1. Prioritizarea sigurantei si accesibilitatii: Interventiile vor urmari protejarea pietonilor si
biciclistilor, accesul la servicii si reducerea riscurilor pe tronsoanele confirmate prin verificari

in teren.

2. Sustinerea mobilitatii active si a accesului turistic: Traseele de drumetie si cicloturism se

dezvolta etapizat, cu respectarea proprietitii, a zonelor protejate si a conditiilor de siguranta.

3. Corelarea investitiilor rutiere cu dezvoltarea locald: Modernizarea drumurilor se prioritizeaza in

raport cu accesul la servicii, obiective turistice, activitati locale si interventiile edilitare.
4.2. Pachet de Masuri: Structurarea Retelei de Transport

1. Modernizarea si ierarhizarea retelei rutiere: Continuarea programului de modernizare
si asfaltare a drumurilor comunale si a principalelor strdzi locale, cu prioritate pentru
interventiile confirmate in sursele consultate: modernizare DC69, modernizarea infrastructurii
rutiere la nivelul UAT si asfaltarea drumurilor locale / ulitelor. Nominalizarea altor tronsoane

se va face dupa confirmare prin analiza GIS, studiul de circulatie si lista finala de investitii.

) -
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2. Organizarea traficului si a parcarii in punctele de interes: Dupa masurarea cererii si verificarea
amplasamentelor, se pot amenaja spatii de parcare si un sistem coerent de semnalizare rutiera

si turistica in apropierea Muzeului Chihlimbarului si a Ansamblului rupestru Alunis.
4.3. Pachet de Masuri: Mobilitate Alternativa si Durabila

1. Dezvoltarea etapizata a traseelor ecoturistice: Traseele pentru drumetie si cicloturism se
stabilesc pe baza accesibilititii, proprietatii terenurilor, conditiilor de mediu si sigurantei, cu

legaturi intre satele comunei si obiectivele culturale si naturale.

2. Optimizarea serviciului de transport public: Optimizarea serviciului de transport public
ramane o directie necesard, dar conditionatid de obtinerea datelor de la Consiliul Judetean
Buziu si de la operatorii de transport. in etapa actuald nu se propun trasee, frecvente sau orare
noi, ci se recomanda analiza adaptarii graficelor de circulatie ale microbuzelor la nevoile de

navetad, acces la servicii si fluxuri turistice de weekend.

3. Crearea unor trasee pietonale sigure: Trotuarele, acostamentele si potecile se prioritizeaza in
zonele centrale si in apropierea scolii, dispensarului si punctelor de oprire ale transportului

public, dupa confirmarea acestora.
4.4. Pachet de Masuri: Integrare Urbanistica si Accesibilitate

4.4.1. Concentrarea functiunilor in zone bine deservite

PUG si RLU vor corela localizarea functiunilor de interes public si a serviciilor cu accesul rutier,
posibilitatea deplasarii pietonale si capacitatea de echipare, pentru a limita deplasarile inutile si

dezvoltarile greu de deservit.
4.4.2. Puncte de informare si facilitati pentru biciclete

Punctele de informare turistica si facilitatile pentru biciclete se pot amenaja numai dupa

confirmarea fluxurilor, a amplasamentelor si a responsabilitatilor de administrare.
4.4.3. Conditii de accesibilitate pentru dezvoltari noi

RLU va conditiona autorizarea noilor dezvoltiri (in special a celor turistice) de asigurarea unui
acces facil si sigur la reteaua de drumuri publice si de prevederea de spatii adecvate pentru parcare

si acces pietonal.
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4.4.4. Corelarea mobilitatii cu echiparea edilitara:

Modernizarea drumurilor nu se trateazi izolat. Intrucét sursele consultate indica lipsa sistemului
public de canalizare la nivelul UAT (acoperire 0%) si alimentare publica cu apa confirmata partial
pentru satele Colti si Coltii de Jos, cu solutii locale nespecificate tehnic in sursele proiectului pentru
Alunis si Muscelu Caramanesti, orice interventie rutiera majora trebuie corelatd cu traseele de

utilitati, scurgerea apelor pluviale si servitutile tehnico-edilitare.
4.5. Cadru institutional si coordonare

1. Clarificarea responsabilitatilor administrative: Primaria va stabili structura responsabila pentru

urmarirea proiectelor de mobilitate si pentru actualizarea datelor privind reteaua de transport.

2. Centralizarea datelor de transport: Se recomanda o harta de lucru actualizabila, care sa cuprinda
starea drumurilor, traseele si statiile confirmate, parcirile si traseele turistice, utilizatd de

administratie pentru prioritizarea investitiilor.

3. Dezvoltarea de parteneriate strategice: Colaborarea activa cu Consiliul Judetean, cu
comunele invecinate si cu operatorii privati din turism pentru implementarea proiectelor

comune si atragerea de finantari.
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CAPITOLUL 5. PROGNOZE, SCENARII SAU ALTERNATIVE
DE DEZVOLTARE

Acest capitol, elaborat in conformitate cu litera e) din structura obligatorie a studiilor de
fundamentare (Ordinul 233/2016), reprezinta etapa prospectivd a demersului. Aici, pe baza
diagnozei si a pachetelor de masuri definite anterior, se construiesc si se evalueaza scenarii
alternative de dezvoltare. Scopul este de a oferi decidentilor o imagine clara asupra consecintelor
diferitelor directii de actiune si de a fundamenta alegerea celei mai bune cidi de urmat pentru

atingerea viziunii strategice a mobilitatii durabile.
5.1. Definirea Scenariilor de Dezvoltare prin Ipoteze

Pentru analiza evolutiei mobilitatii in comuna Colti sunt utilizate trei scenarii de lucru, diferentiate

prin nivelul de interventie si gradul de coordonare a investitiilor.
A) Scenariul inertial (tendential)

+ Ipoteza fundamentala: Mentinerea tendintelor actuale, cu investitii minime,
concentrate pe intretinerea infrastructurii existente si finalizarea proiectelor rutiere deja
angajate. Nu se implementeaza politici active de descurajare a transportului individual sau

de promovare semnificativa a alternativelor.

» Descriere: Sunt continuate numai lucrarile deja angajate si intretinerea curenta. Problemele
confirmate privind starea unor drumuri si lipsa datelor de transport raman in mare parte

nerezolvate; efectele asupra repartitiei modale nu pot fi cuantificate.
B) Scenariul moderat (interventii partiale)

» Ipoteza fundamentala: Se aplica un set limitat de masuri pentru siguranta si modernizarea

unor tronsoane confirmate, fara coordonarea completa a retelei si a serviciilor.

« Descriere: Sunt realizate interventii punctuale, precum modernizarea DC69 si amenajari de
siguranta in zonele cu utilizatori vulnerabili. Rezultatele sunt locale; impactul asupra

repartitiei modale si atractivitatii comunei nu poate fi estimat fara date masurate.
C) Scenariul coordonat (interventii integrate)

+ Ipoteza fundamentala: Sunt coordonate modernizarea retelei existente, siguranta pietonala,
traseele ecoturistice si analiza transportului public, pe baza datelor furnizate de autoritatea

judeteana si operatori.
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« Descriere: Scenariul urmareste cresterea sigurantei, accesului la servicii si conectivitatii
turistice. Efectele asupra populatiei, economiei si repartitiei modale sunt posibile, dar nu

pot fi cuantificate in lipsa unor modele de trafic si a unor evaluari socio-economice dedicate.
5.2. Prognoza Cererii de Transport

Pentru fiecare scenariu, evolutia cererii de transport va fi influentatd de ipotezele specifice, pe

orizontul de timp al PUG:

« Evolutia demografica si motorizarea: Declinul populatiei este confirmat, dar evolutia
parcului auto nu este cunoscuta. Scenariile nu atribuie valori numerice traficului fara date

DRPCIV, anchete de mobilitate si numarétori.

» Dezvoltarea economica si obiectivele de interes: Modernizarea accesului si dezvoltarea
traseelor ecoturistice pot modifica fluxurile, in special in perioadele turistice. Capacitatile

parcarilor si masurile de gestionare se stabilesc dupa masurarea cererii.

« Impactul masurilor asupra modurilor de deplasare: Ponderea autoturismului, transportului
public, mersului pe jos si bicicletei nu este cuantificata. Orice tintd modala necesita ancheta

de mobilitate si monitorizare ulterioara.
5.3. Evaluarea Comparativa a Scenariilor

Evaluarea scenariilor este calitativa si compara optiunile pe criterii de siguranta, accesibilitate,
impact asupra mediului, cost si beneficii pe termen lung. Tabelul nu reprezinta o analiza cost-

beneficiu si nu atribuie scoruri numerice.

Tabelul 2 — Evaluarea calitativa a scenariilor de mobilitate

Criteriu de evaluare Scenariul inertial Scenariul Scenariul
moderat coordonat
Siguranta Rutiera (reducere risc Scazuta Medie Ridicata

accidente grave)

Accesibilitate (timp mediu de Neschimbat / In Imbunititit Imbunitatit

calatorie intern) crestere punctual sistemic
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Criteriu de evaluare Scenariul inertial Scenariul Scenariul
moderat coordonat
Atractivitate Turistica (potential Scazut Mediu Ridicat

de crestere)

Calitatea Mediului (impact asupra  Negativ Neutru / Usor Pozitiv

peisajului si poluarii) pozitiv

Calitatea Vietii pentru Rezidenti  In scidere Usor Semnificativ
imbunatatita imbunatatita

Costuri de Investitie Scazute Medii Ridicate

Beneficii pe Termen Lung (socio-  Scazute / Nule Moderate Ridicate

economice)

Evaluare generala Scéazut Mediu Ridicat

5.4. Scenariul Recomandat si Implicatiile Urbanistice

Pe baza evaluarii calitative, se recomanda scenariul coordonat, cu implementare etapizata si

conditionata de datele si finantarile disponibile.

» Justificare: Scenariul coordonat raspunde cel mai complet problemelor confirmate,
deoarece leagd modernizarea drumurilor de siguranta pietonald, transportul public,
traseele turistice si utilitati. Prioritizarea finala se stabileste prin studii de fezabilitate,

evaluari de cost si programul de investitii.

« Implicatii urbanistice: Adoptarea acestui scenariu necesita transpunerea ferma a pachetului

de masuri din Capitolul 4 in reglementari urbanistice clare. Acestea includ:

» Protejarea si rezervarea prin RLU a coridoarelor necesare pentru

modernizarea drumurilor, amenajarea trotuarelor si a traseelor ecoturistice.
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» Conditionarea autorizarii constructiilor noi, in special a celor cu functiune
turistica, de asigurarea accesului la infrastructura modernizatd si de

respectarea unor norme stricte de integrare in peisaj.

= Definirea in RLU a unor reguli clare pentru amenajarea parcarilor la
obiectivele turistice, pentru a preveni parcarea necontrolatd si a proteja

spatiul public.
5.5. Sinteza Finala a Capitolului si Tranzitia catre Sinteza Studiului

Capitolul a comparat trei scenarii de lucru si a identificat scenariul coordonat drept directia cea
mai coerenta cu problemele confirmate. Concluziile sunt calitative si se utilizeaza ca fundament

strategic pentru datele operationale si documentatiile tehnice ulterioare.

Urmatorul capitol, "Sinteza Studiului”, va prelua concluziile acestei analize de scenarii si le va
integra cu diagnosticul si propunerile din capitolele anterioare, pentru a formula recomandarile

finale ce vor fi transpuse in documentatia PUG.
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CAPITOLUL 6. SINTEZA STUDIULUI

Acest capitol sintetizeaza diagnosticul si recomandarile studiului si indicd modul in care acestea
pot fi preluate in Planul Urbanistic General, in Regulamentul Local de Urbanism si in piesele

desenate.
6.0. Corelarea cu cerintele normative (A—E)

Tabelul de mai jos coreleaza capitolele studiului cu cerintele prevazute de Ordinul nr. 233/2016.
Corelarea are rol de verificare a structurii documentului si nu substituie verificarea continutului

tehnic si a datelor-sursa.

Tabelul 3 — Corelarea cerintelor normative cu structura studiului

Cerinta Descriere Cerinta Capitol Observatii privind corelarea

Normativa Corespondent in

(Ordin Studiu

233/2016)

A) Delimitarea obiectivului Capitolul 1 Capitolul 1 stabileste scopul,
studiat obiectivele, delimitérile,

sursele si limitele analizei.

B) Analiza critica a situatiei Capitolul 2 Capitolul 2 realizeaza
existente analiza detaliata a structurii
mobilitatii, retelelor si

relatiei cu urbanismul.

o)) Evidentierea Capitolul 3 Capitolul 3 sintetizeaza
disfunctionalitatilor si problemele si le
priorititi de interventie ierarhizeaza pe trei niveluri

de prioritate.

D) Propuneri de Capitolul 4 Capitolul 4 formuleaza un
eliminare/diminuare a set complet de masuri si
disfunctionalitatilor directii strategice.
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Cerinta Descriere Cerinta Capitol Observatii privind corelarea

Normativa Corespondent in

(Ordin Studiu

233/2016)

E) Prognoze, scenarii sau Capitolul 5 Capitolul 5 construieste si
alternative de dezvoltare evalueazi scenarii,

recomandand o directie de

actiune.

6.1. Diagnostic General Sintetic

Analiza a identificat probleme confirmate si domenii in care datele sunt insuficiente. Prioritatile
PUG trebuie sa se bazeze pe inventarierea retelei, verificarea sigurantei, accesul la servicii si

coordonarea investitiilor.
A) Utilizarea importantd, dar necuantificati, a transportului individual motorizat

« Dependenta ridicata de transportul individual motorizat este caracteristica zonelor rurale
montane cu oferta redusa de transport public. In cazul comunei Colti, aceasta dependenta
este retinuta ca diagnostic calitativ, nu ca indicator procentual local, intrucat nu exista inca

date masurate privind repartitia modala.

« Consecintele asupra timpilor de parcurs, poluarii si spatiului public nu sunt cuantificate la

nivel local si sunt tratate calitativ in prezentul studiu.
B) Transport public insuficient documentat

« Traseele, statiile, frecventele, orarele si numarul de cildtori nu sunt disponibile integral;
prin urmare, prezentul studiu trateazi acoperirea si atractivitatea serviciului exclusiv

calitativ.
C) Infrastructura pietonala si velo insuficient inventariata

« Nueste confirmata existenta unei retele coerente de piste pentru biciclete; traseele existente

si potentiale sunt tratate ca obiect al inventarierii de implementare.

« Continuitatea si starea trotuarelor, acostamentelor si potecilor trebuie evaluate pe

tronsoane, cu prioritate in zonele centrale si in apropierea dotarilor publice.

27 | Page
Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

Planul National
de Redresare si Rezilienta




QONSTRUIM VIITORUL 'WE BUILD 'I:HE FUTUI!E
stic General al Comunei Colti

ACUM, AICI, NOW, HERE,
DOAR IMPREUNA, TOGETHER,

087 COMUNA COLTI VEGO

o[ Actualizarea Planului Urban
e JUDETUL BUZAU

Studiu Mobilitate si Transport

D) Necesitatea corelarii dezvoltarii cu accesibilitatea

« Extinderea propusa a intravilanului in zonele Colti si Alunis trebuie tratatd prudent, in
contextul declinului demografic accentuat. Aceasta trebuie justificata prin consolidarea
vetrelor, regularizarea situatiilor existente, sustinerea functiunilor turistice si corelarea cu
infrastructura, nu printr-o ipoteza de crestere demografici nesustinutd de sursele

proiectului.
6.2. Directii Strategice si Scenariul Recomandat

Studiul a comparat scenariile inertial, moderat si coordonat. Evaluarea calitativa indica scenariul
coordonat drept directia recomandata pentru siguranta, acces la servicii si conectivitate turistica,
cu conditia etapizarii, finantarii si confirmarii datelor operationale. Scenariul nu este prezentat ca

solutie directa pentru redresarea demografica.
Principalele directii strategice ale scenariului recomandat, care trebuie transpuse in PUG, sunt:

« Prioritizarea sigurantei pietonale, a accesului la servicii si a continuitatii traseelor, in raport

cu geometria si functia fiecarui drum.

« Imbunatatirea atractivitatii transportului public printr-o analiza coordonata cu autoritatea
judeteana si operatorii de transport, fara instituirea in aceasta etapa a unor rute sau

frecvente noi nesustinute de sursele proiectului.

« Dezvoltarea etapizata a traseelor ecoturistice pietonale si velo, cu respectarea proprietatii,

a zonelor protejate si a conditiilor de siguranta.

« Organizarea traficului si a parcirii in punctele de interes, pe baza masurarii cererii si a

amplasamentelor disponibile.

+ Corelarea stransa a reglementarilor urbanistice cu accesibilitatea, prin aplicarea unor

principii de dezvoltare orientate spre acces local.
6.3. Contributia la Planul Urbanistic General (PUG)

Studiul de fundamentare nu este un document autonom, ci un instrument direct de lucru pentru
PUG. Concluziile si directiile strategice de mai sus trebuie transpuse in mod prescriptiv in piesele

scrise si desenate ale documentatiei de urbanism, dupa cum urmeaza:
A) Propuneri pentru Regulamentul Local de Urbanism (RLU)

» Reglementari privind circulatiile
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o Prevedere privind ierarhizarea retelei stradale, cu definirea clara a functiunilor

(drumuri comunale, strazi locale) si a regimului de circulatie.

o Prevederi privind profile transversale adaptate, acolo unde geometria drumului si
studiile tehnice permit trotuare, acostamente si santuri pentru colectarea apelor

pluviale.
+ Reglementari privind parcarea

o Reguli privind asigurarea parcajelor pentru constructiile noi, in special pentru
functiunile turistice, in corelare cu HG nr. 525/1996 si cu posibilitatea stationarii in

interiorul parcelei.
« Conditii de autorizare

o Prevedere privind obligativitatea asigurarii accesului la drum public adecvat si
corelarea autorizarii noilor dezvoltiri cu posibilitatea reali de echipare edilitari. In
zonele de extindere a intravilanului, autorizarea se conditioneaza de solutii pentru
acces rutier, alimentare cu apa, canalizare / solutii conforme de colectare-epurare,

scurgerea apelor pluviale, energie electrica si servituti tehnico-edilitare.
B) Propuneri pentru plansele de reglementari ale PUG
+ Plansa de Reglementari Urbanistice - Zonificare:

o Corelarea functiunilor turistice: Zonele cu functiuni turistice se coreleaza cu
zonificarea si UTR-urile stabilite prin plansele PUG si RLU; studiul nu introduce

coduri sau subzone noi fara confirmarea documentatiei de reglementare.
+ Plansa de Reglementari Edilitare si de Circulatie:
o Trasee ecoturistice: Coridoarele se indica orientativ numai dupa verificarea in teren,
analiza GIS, regimul proprietatii si conditiile de mediu.

o Retea rutiera prioritara: Se reprezintd ierarhia retelei existente si interventiile
confirmate: modernizarea DC69, modernizarea infrastructurii rutiere la nivelul UAT
si asfaltarea drumurilor locale. Alte tronsoane se includ numai dupa confirmarea

prin analiza GIS si lista finala de investitii.
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o Rezervarea amplasamentelor: Parcarile si celelalte investitii se localizeaza dupa
analiza cererii, a proprietatii si a conditiilor urbanistice; studiul nu fixeaza

amplasamente nesustinute de sursele proiectului.

Prin aceste masuri, PUG devine principalul instrument de implementare a strategiei de mobilitate
durabila, asigurand ca dezvoltarea urbana viitoare va fi una coerentad, eficienta si orientata cétre o

calitate superioara a vietii.
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CAPITOLUL 7. LIMITARI ALE STUDIULUI

7.1. Cadrul si limitele analizei

Acest capitol prezinta limitele datelor si ale nivelului de detaliere. Declararea lor este necesara

pentru ca recomandarile sa fie utilizate corect in PUG si in documentatiile tehnice ulterioare.

Scopul acestui capitol este de a prezenta onest constrangerile care au influentat profunzimea si
anvergura analizei, fie cd acestea tin de disponibilitatea datelor, de orizontul de timp sau de gradul

de detaliere impus de un studiu la scara Planului Urbanistic General.
7.2. Tipologia Limitarilor

Limitarile identificate pe parcursul elaborarii studiului pot fi grupate in urmaitoarele categorii
principale:

A) Limitari privind datele de intrare

Datele privind repartitia modald, volumele de trafic, traseele si frecventele transportului public,
starea detaliatd a drumurilor si parcarile nu sunt masurate complet la nivel de UAT. Concluziile
aferente sunt calitative si nu pot fundamenta dimensionari tehnice fara studii dedicate.

B) Limitari metodologice

Studiul are caracter strategic si nu include modelarea traficului la nivel de intersectie sau o analiza
cost-beneficiu pentru fiecare investitie. Scenariile sunt comparate calitativ pe criterii explicite si

trebuie detaliate prin studii de fezabilitate si proiecte tehnice.
C) Limitari privind gradul de detaliere

Fiind un studiu pentru un Plan Urbanistic General, nivelul de detaliere al propunerilor este unul
strategic. Solutiile de infrastructura sunt prezentate la nivel de concept si coridor, nu la nivel de
proiect tehnic. Dimensionarea exacta, detaliile constructive si solutiile tehnice specifice vor face

obiectul unor faze de proiectare ulterioare (Studiu de Fezabilitate, Proiect Tehnic).
7.3. Necesitatea Studiilor Ulterioare

Recunoasterea acestor limitari conduce la identificarea necesitatii unor studii si documentatii

ulterioare, care sa detalieze si sa operationalizeze directiile strategice stabilite. Acestea includ:
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1. Studii de Fezabilitate pentru proiectele de infrastructura rutiera prioritare, corelate cu studiile
de fundamentare edilitara si cu plansele de echipare tehnico-edilitarda, pentru evitarea

suprapunerilor, refacerilor de carosabil si a solutiilor necoordonate.

2. O Strategie de Mobilitate Durabila la nivel local, care sa detalieze politicile si masurile pe termen

lung.

3. Studii de trafic pentru sectoarele sau intersectiile in care numaratorile si evolutia fluxurilor

justifica dimensionari suplimentare.

4. Planuri detaliate pentru reteaua de piste de biciclete si pentru amenajarea spatiilor pietonale in

centrele satelor.

5. Studii geotehnice de detaliu pentru zonele identificate cu risc la alunecari de teren, inainte de

autorizarea oricaror constructii.
7.4. Principii de verificare si conformare finala

Verificarea finala urmareste coerenta dintre datele utilizate, problemele identificate si masurile

propuse.

1. Corelarea analizei, disfunctionalitatilor, propunerilor si scenariilor: Fiecare masura trebuie sa

indice problema la care raspunde si sursa care sustine problema.

2. Afirmatiile trebuie diferentiate dupa nivelul de certitudine: Datele masurate, concluziile
calitative si necesitatile de verificare se prezinta distinct, fara transformarea estimarilor in

certitudini.

3. Documentul trebuie sa fie verificabil: Structura capitolelor, tabelele de corelare si declararea

limitelor permit controlul concluziilor si actualizarea lor atunci cand apar date noi.
7.5. Nota privind statutul livrabilului si piesele asociate

Prezentul Studiu de Mobilitate si Transport are caracter de studiu de fundamentare strategica
pentru actualizarea Planului Urbanistic General al comunei Colti. Documentul fundamenteaza
directiile de dezvoltare, disfunctionalitatile majore, prioritatile de interventie si recomandarile de

transpunere in PUG, RLU si plansele de reglementare.

Studiul nu reprezinta un studiu operational de trafic, nu dimensioneaza intersectii si nu substituie
documentatiile tehnice ulterioare, precum studiile de fezabilitate, proiectele tehnice, studiile

geotehnice de detaliu sau analizele GIS ale PUG.
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Elementele privind lungimile exacte ale retelei rutiere, traseele pietonale si velo, optimizarea
transportului public, amplasarea parcarilor si coridoarele aferente mobilitatii durabile se trateaza
la nivel strategic in prezentul studiu si se detaliaza prin analiza GIS, plansele de reglementare si

documentatiile tehnice aferente.

Plansa ,,Sinteza Mobilitate si Transport (PUG)” si anexele tehnice mentionate in Capitolul 8 se

trateaza ca piese de corelare si completare in cadrul pachetului grafic si tehnic al documentatiei
PUG.
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CAPITOLUL 8. REFERINTE

» Ordinul MDRAP 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.

350/2001.
« Ghid de proiectare GP 038/99 privind circulatia si transporturile in mediul urban.
« Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul.
« OGnr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

« HGnr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, cu modificarile si

completarile ulterioare.

+ Normele si reglementirile administratorilor drumurilor si operatorilor de transport

aplicabile la data proiectarii.

« HG 257/2018 pentru aprobarea Normelor-cadru privind organizarea si functionarea

serviciului public de transport local.

e Ordinul MTI 73/2014 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea

serviciului public de transport judetean de persoane.
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